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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

1.1 Ziele der Radverkehrskonzeption

Die Gemeinde Graal-MUritz beabsichtigt die nachhaltige Forderung des Radverkehrs durch die Erstellung
eines Radverkehrskonzeptes. Dieses soll den Handlungsrahmen fiir den Ausbau und die Verbesserung
der Radverkehrsinfrastruktur fir die ndchsten Jahre in der Gemeinde Graal-Mdiritz bilden.

Zu den wesentlichen Zielen gehdrt die Erhéhung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr unter
Berticksichtigung der Anforderungen verschiedener Nutzergruppen. Zu diesen zahlen neben den
Einwohnern der Gemeinde auch die zahlreichen Besucher und Touristen.

Erarbeitet wird ein Radverkehrsnetz fir den Alltags- und Freizeitradverkehr fir das gesamte
Gemeindegebiet. Dabei soll ein durchgdngiges Netz entwickelt werden, welches das innerortliche
Radverkehrsnetz in das Ubergeordnete Netz aus regionalen und touristischen Routen einbindet. Zudem
werden bestehende Méangel analysiert und Malinhahmen zur Behebung entwickelt.

1.2 Grundlagen der Bearbeitung

Mit der StVO-Novelle zum Radverkehr aus den Jahren 2009, 2013 und 2021 sowie der Neufassung der
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) ergeben sich Chancen und Erfordernisse zum
Ausbau des Radverkehrsnetzes. Alle empfohlenen MalRnahmen des vorliegenden Radverkehrskonzepts
bewirken eine konsequente Umsetzung dieser Vorschriften.

Durch eine geeignete Auswahl aus dem Maflnahmen- und Entwurfsrepertoire soll der Radverkehr
flachendeckend sicher und attraktiv werden. Hierzu bedarf es der Auswahl geeigneter Filhrungselemente
insbesondere im Zuge von Hauptverkehrsstraf3en.

In die Ausarbeitung sind vorrangig folgende Regelwerke eingegangen:

=  FGSV 2007: Forschungsgesellschaft fir Strafl3en- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die Anlage von
StadtstralRen (RASt), Ausgabe 2006, Kéln, 2007. > ,RASt 06*

= FGSV 2010: Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen: Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010, KéIn, 2010. - ,ERA 2010°

= FGSV 2012: Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen: Hinweise zum
Fahrradparken, Ausgabe 2012, Kéln, 2012.

= FGSV 2018: Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen: Hinweise zu Park+Ride
(P+R) und Bike+Ride (B+R), Ausgabe 2018, Kdln, 2018.

Daruber hinaus wurde folgende Literatur verwendet:

= ADFC Bayern (2021): Hinweise fir die Planung von Abstellanlagen, PDF, Uber:
https://bayern.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bayern/Fahr_Rad/Im_Alltag_Radverkehr/Infras
truktur/ADFC_BY_Hinweise_Planung_Abstellanlagen_Stand202107_web.pdf, zuletzt aufgerufen am
17.08.2022.

= ADFC e.V. (2022): ADFC-empfohlenen Abstellanlagen: geprifte Modelle, Gber:
https://www.adfc.de/artikel/adfc-empfohlene-abstellanlagen-gepruefte-modelle/, zuletzt aufgerufen
am 17.08.2022.
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2. Bestandsanalyse

2.1 Methodisches Vorgehen

Zu Beginn der Bearbeitung ist eine umfassende Bestandsanalyse erforderlich. Dabei wird zunéchst die
grundséatzliche Ausgangssituation in der Gemeinde bezogen auf die Bevolkerungs- und Siedlungsstruktur
sowie Mobilitdt und Infrastruktur beleuchtet. Die Auswertung von Unfalldaten ermdglicht Aussagen zur
Verkehrssicherheit, insbesondere im Hinblick auf den Radverkehr.

Fur die Analyse der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur sind umfangreiche Datengrundlagen
notwendig. Dafur wurden zum Teil und soweit verfugbar Daten von der Gemeinde Graal-MUritz
Ubernommen. Darliber hinaus erfolgte die Erfassung weiterer Bestandsdaten zur Radverkehrsinfrastruktur
im Rahmen einer Vor-Ort-Befahrung eines im Vorfeld abgestimmten Prifnetzes. Die Befahrung liefert
zudem die fir die Erstellung des Radverkehrskonzeptes notwendige Ortskenntnis.

Auf Basis der ibernommenen und erhobenen Daten wurde anschlie3end die Analyse und Bewertung der
bestehenden Radverkehrsinfrastruktur durchgefiihrt und die Ergebnisse aufbereitet.

2.2 Ausgangssituation in Graal-Muritz

Die Gemeinde Graal-Miiritz ist Teil des Landkreis Rostock in Mecklenburg-Vorpommern. Sie ist ca. 8
Quadratkilometer grof3 und dehnt sich ca. 4 km entlang der Ostseekiiste aus. Im Suden grenzt die
Rostocker Heide an. Mit Stand 2020 leben in Graal-Mritz ca. 4000 Einwohner!. Die Gemeinde teilt sich
in die beiden Ortsteile Graal und Miritz auf, die Gber einen ca. 300 m langen Abschnitt der Birkenallee
miteinander verbunden sind. Die nachsten grof3eren Ortschaften sind Ribnitz-Dammgarten im Osten in
ca. 10 km Entfernung und Rostock im Siden in ca. 25 km Entfernung. Beide Ortschaften kénnen tber die
LandesstraBe L 22 angefahren werden, welche sich durch den gesamten Ort Graal-Mdritz zieht und
aufgrund der ErschlieBungsfunktion und der hier angeordneten Nahversorger die verkehrlich
bedeutendste Stral3e darstellt. Von Rostock verkehren zudem ein Regionalzug auf der Strecke Rostock
Hbf — Graal Mritz sowie mehrere Buslinien.

Der Grof3teil des Ortsteils Graal wird eingefasst von der L 22 (Rostocker Straflle, Lange Stralle,
Bahnhofstral3e) im Siden und der Parkstralle bzw. dem Lindenweg im Norden (vgl. Abbildung 1).
Zwischen der L 22 und der Bahntrasse befinden sich vornehmlich Kleingartenanlagen. Zwischen dem
Ortsteil und der Kiste sowie zwischen den beiden Graal-Miritzer Ortsteilen liegt ein verzweigtes Netz an
Wald- und Parkwegen. Die Bebauung im Ortsteil Miritz orientiert sich grof3tenteils an einem StralRenzug,
bestehend aus der L 22 (Ribnitzer Straf3e) sowie der Strafl3e Zur Seebriicke und der Strandstral3e, welche
jeweils einen Zugang zur Kiste darstellen.

I Landkreis Rostock (2020): Statistische Daten zum Landkreis Rostock. — Online im Internet: https://www.landkreis-
rostock.de/landkreis/daten_fakten/datenspiegel.htmi
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Legende i
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Abbildung 1: Ubersicht Graal-Muiritz

Graal-Mritz ist ein Ostseeheilbad und dementsprechend touristisch gepréagt. Die Anzahl der jahrlichen
Ubernachtungen belief sich im Jahr 2018/19 auf tiber 1,13 Millionen?. Touristische Infrastruktur findet sich
Uber das gesamte Gemeindegebiet verteilt, jedoch deutlich konzentrierter im Ortsteil Miritz. Im Stidwesten
befindet sich zudem ein grof3er Campingplatz.

Die flache Topografie und die aufgrund der Gemeindegrd3e anfallenden kurzen Wege bieten
grundsétzlich gute Voraussetzungen fir den Radverkehr. Erhohte Belastungen der Verkehrswege,
insbesondere der L 22 sind aufgrund der touristischen Bedeutung von Graal-Mduritz in der Hauptsaison
(Mai bis September) zu erwarten.

Im Gemeindegebiet ist stellenweise eine Wegweisung fur den Radverkehr vorhanden. Die Standorte der
Beschilderung zeigt Abbildung 2.

2 Frihrauf und Zander (2021): Graal-Miritz, gemeinsam Zukunft gestalten zwischen Meer und Wald —
Vorbereitung der Neuaufstellung des Flachennutzungsplans fir die Gemeinde Graal-Muritz. — Masterthesis, S.
122.
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Abbildung 2: Wegweisung und Ostseekiistenradweg

Map Conlibutors

Eine besonders fur den touristischen Radverkehr bedeutende Relation stellt der quer durch das
Gemeindegebiet verlaufende Ostseekiistenradweg dar, welcher nordlich der besiedelten Flachen entlang
der Promenade verlauft. Der Ostseeklstenradweg ist gemeinsam mit dem Europdischen
Fernradwanderweg E9 und dem @stlichen Backstein-Rundweg ausgeschildert. Weitere Beschilderungen
fur Radrouten befinden sich am Graaler Landweg (Wegweisung nach Gelbensande, Ribnitz-Damgarten
oder Dierhagen) sowie an der Rostocker Stral3e (Wegweisung nach Rostock).

Beispiele fur die entsprechende Beschilderung sind in Abbildung 3 dargestellt.
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Abbildung 3: Beispiele der vorhandenen Fahrradwegweisung

Die Wegweisung des Ostseeklstenradwegs entspricht, im Gegensatz zu deren anderen Beschilderung
(mittleres Bild), nicht exakt den Vorgaben aus dem ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den
Radverkehr” der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV).? Die Wegweisung ist
jedoch eindeutig und entspricht in der Farbgebung der tGibrigen Beschilderung, sodass keine Unklarheiten
zu erwarten sind.

2.3 Unfallanalyse im Radverkehr

Die Analyse der Unfélle mit Beteiligung von Radfahrenden dient der Ermittlung von Unfallschwerpunkten
und gibt Hinweise Uber die Notwendigkeit von MaRhahmen und deren Prioritét.

Zur Verfugung stehen dabei Verkehrsunfalldaten tUber Unfélle in der Ortslage von Graal-Muritz fir den
Zeitraum 01.01.2019 bis 31.12.2021. In diesem Zeitraum wurden insgesamt 228 Unfalle erfasst. In der
Abbildung 4 sind die verschiedenen Unfalle mit Unfallkategorie, -typ und -umstéanden aufgefinhrt.

8 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (1998): Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir
den Radverkehr, S. 12
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Abbildung 4: Verortung der Unfélle zwischen 01.01.2019 und 31.12.2021

Eine generelle Haufung von Unfallen im betrachteten Zeitraum ist entlang der L 22 festzustellen. Zudem
sind Schwerpunkte unter anderem an der Lange Straf3e im Bereich des Edeka- und Penny-Marktes sowie
an der Bahnhofstral3e im Bereich des Aldi-Marktes zu erkennen. Auch an der Stral3e Zur Seebrticke und

dem Parkplatz zur Seebriicke ist eine Haufung an Unfallen zu verzeichnen, der Giberwiegende Teil davon
jedoch nur mit Sachschaden.

Von den insgesamt 228 Unféllen waren in 29 Féllen Fahrrader beteiligt. Dies entspricht einem Anteil von
ca. 13 %. In den oben abgebildeten Karten sind insgesamt 21 Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden
dargestellt, davon 5 Unfélle mit Schwerverletzten und 15 Unfalle mit Leichtverletzten.

Die Uberwiegende Anzahl der Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden entlang der L 22 ist den
Unfalltypen Abbiegeunfall, Einbiegen/Kreuzen-Unfall oder Unfall im Langsverkehr zuzuordnen. Dies lasst
Defizite in der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur an Knotenpunkten und einen Handlungsbedarf
hinsichtlich gesicherter Querungsmaoglichkeiten entlang der Ortsdurchfahrt vermuten.
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2.4 Bestandsaufnahme der Radverkehrsinfrastruktur

Die Bestandsaufnahme der Radverkehrsinfrastruktur umfasst die Identifizierung der relevanten Quellen
und Ziele und die Ableitung eines Prifnetzes als Grundlage der Befahrung zur Erfassung des
Bestandsnetzes.

2.4.1 Wunschliniennetz

Fur die Entwicklung des Radverkehrsnetzes wurden zunéchst die relevanten Quellen und Ziele (Points-
of-Interest) innerhalb der Gemeinde sowie in der Umgebung ermittelt. Zu diesen z&hlen unter anderem
die Siedlungsschwerpunkte der Gemeinde, die Bahnhofe, Einzelhandels-, Freizeit- und
Bildungseinrichtungen sowie Beherbergungsbetriebe. Zudem wurden die relevanten Anschlisse an die
Nachbarkommunen identifiziert.

Die Ubersicht der beriicksichtigten Quellen und Ziele ist in Abbildung 5 dargestellt. Auf der Grundlage
dieser Quellen und Ziele zeigt das Wunschliniennetz alle relevanten Verbindungen in Form von Luftlinien.
Die Darstellung dieser direkten (wiinschenswerten) Verbindungen unabhdngig von vorhandenen
Verkehrswegen ist in Anlage 2.4.1 enthalten.
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[+ T3 e+ +]

Gesundheitliche Einrichtungen

glels, rik GmbH and Open

Abbildung 5: Quellen und Ziele in Graal-Muritz

2.4.2 Prifnetz

Auf Basis des Wunschliniennetzes wurden in einem nachsten Schritt das Prifnetz des Radverkehrs
erstellt. Dabei werden die Wunschlinien auf das bestehende Netz umgelegt.

Das Priufnetz wurde anschliel3end mit der Gemeinde Graal-Muritz abgestimmt und verfeinert. Es bildet die
Grundlage fur die Befahrung der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur und die Entwicklung des
Radverkehrsnetzes.

2.4.3 Vor-Ort-Befahrung

Die Befahrung ermoglicht die Erlangung der fur die Bearbeitung des Konzeptes notwendige Ortskenntnis
mit dem Fahrrad. Dabei wird die Radverkehrsinfrastruktur auf dem Priifnetz abgefahren und erfasst. Die
detaillierte Aufnahme erfolgte mittels mobiler Endgerate (Tablets). Mithilfe einer fir diese Zwecke
entwickelten App wurden Strecken und Knoten im Netz einschlie3lich verschiedener Attribute
georeferenziert erfasst.
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Auswahl erfasster Streckenattribute

=  Wegetyp/Wegeart

= Art der Fuhrungsform und Verkehrsregelung

= Breite, Oberflaichenbeschaffenheit und Beleuchtung
= Angaben zu Furten und Absenkungen

= Mangel inkl. Vorschlag zur Beseitigung

Auswahl erfasste Knotenattribute

= Knotentyp/Knotenpunktform

= Verkehrsregelung und Berticksichtigung des Radverkehrs
=  Wegweisung

= Barriere

Zusatzlich wurden zu jedem erfassten Element (Strecke oder Knoten) Bildaufnahmen angefertigt. Die
Aufbereitung und Darstellung der georeferenzierten Befahrungsdaten erfolgt mittels eines
Geoinformationssystems (GIS). Dies ermdglicht auch die weitere Verwendung der Daten.

Im Zuge der Befahrung wurden alternative Routen tberprift und bei Bedarf kleinrAumige Netzanderungen
vorgenommen, wenn vorgesehene Verbindungen vor Ort nicht befahrbar waren bzw. andere
Verbindungen eine geeignetere Fiihrung des Radverkehrs ermdglichen.

2.5 Bewertung der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur

Basierend auf den Analysen sowie der Bestandsaufnahme wird die nachfolgende Bewertung der
bestehenden Radverkehrsinfrastruktur in der Gemeinde Graal-Miritz vorgenommen. Zunachst werden
die Fuhrungsformen des Radverkehrs unter Berticksichtigung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
im Kfz-Verkehr untersucht. AnschlieRend werden einige ausgewahlte Bereiche naher beleuchtet, in denen
grundlegende Mangel identifiziert wurden und Handlungsbedarfe gesehen werden. Dazu zdhlen die
Ortsdurchfahrt (L 22), der Seebrtickenvorplatz und die Strandpromenade sowie die vorhandenen Poller
und Barrieren. Zuletzt wird der Aspekt des Fahrradparkens in der Gemeinde betrachtet.

2.5.1 Fuhrungsformen

Die bestehende Radverkehrsinfrastruktur wird zunachst hinsichtlich der Fihrungsformen analysiert und
bewertet. In Abbildung 6 sind die erhobenen Wegearten zur Fihrung des Radverkehrs auf dem
befahrenen Prifnetz dargestellt.
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Legende

Radweg
Geh-/Radweg gemeinsam
mn Gehweg (Rad frei)
m— Tempo-20-Zone
m Tempo-30-Zone
EinbahnstraRe (fur Rad frei)
mmsss F{lhrung auf der Fahrbahn (30 - 100 km/h)
= Einbahnstrale (fir Rad nicht freigegeben)

Sonstige Wege

Abbildung 6: Fuhrungsformen des Radverkehrs im Bestand

Es ist festzustellen, dass in der Gemeinde stral3enbegleitend nahezu keine baulich getrennten Radwege
vorhanden sind. Hingegen existiert eine Reihe gemeinsamer Geh- und Radwege sowie Gehwege mit dem
Zusatz Radfahrer frei.

Eine Besonderheit ist dabei, dass der Radverkehr auf diesen Wegen Uberwiegend im
Zweirichtungsverkehr gefiihrt wird. Dies ist beispielsweise entlang der gesamten Ortsdurchfahrt der L 22
im Bestand der Fall. Fur den Kfz-Verkehr gilt in diesem Verlauf grundsatzlich eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Im Abschnitt der Lange StralRe von der Einmindung Dr.-Leber-
Stral3e/Weidenweg bis zur Einfahrt des Aldi-Parkplatzes in der Bahnhofstrale ist in der Zeit von 06:00-
20:00 Uhr eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h angeordnet.

In den Wohngebieten sind Uberwiegend Tempo-20- oder Tempo-30-Zonen ausgewiesen. Eine der
Ausnahmen stellt die Kastanienallee dar. Ein Teil der untergeordneten Straf3en ist zudem als
EinbahnstralRe mit Freigabe fur den Radverkehr in Gegenrichtung eingerichtet, z.B. die KurstraRe oder
die Parkstralle. Auf dem Ostseering und der Fritz-Reuter-Stral3e ist das Fahren entgegen der
EinbahnstralRenrichtung hingegen nicht zugelassen.
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Insgesamt ist festzustellen, dass in Graal-Muritz kaum separate Infrastruktur allein fir den Radverkehr
vorhanden ist. Dies ist Uberall dort grundsatzlich weniger ein Problem, wo eine FUihrung im Mischverkehr
bei zulassigen Hochstgeschwindigkeiten bis maximal 30 km/h besteht. Fiihrungen auf gemeinsamen Geh-
und Radwegen sowie auf Gehwegen mit Radfahrer frei fihrt insbesondere dann zu einem erhdhten
Konfliktpotenzial zwischen Rad- und FulR3verkehr, wenn ein erhdhtes Aufkommen vorliegt oder die zur
Verfiigung stehenden Wegebreiten zu gering ausfallen.

2.5.2  Ortsdurchfahrt (L 22)

Die Ortsdurchfahrt der L 22 besteht von Nordosten nach Sidwesten aus der Ribnitzer Stral3e, der
Birkenallee, der Bahnhofstral3e, der Langestrale und der Rostocker StralRe. Wie in Kapitel 2.5.1
beschrieben sind im gesamten Verlauf gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr
vorhanden. Die Breite der Geh- und Radwege variiert im Verlauf der Ortsdurchfahrt und betragt gemaf
Erhebung im Zuge der Ortsbefahrung (Marz 2022) zwischen 2,00 m und weniger als 4,00 m.

Problem der bestehenden Fihrungsform

Die Fuhrung des Radverkehrs auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr ist
grundsatzlich kritisch zu sehen, da von einem erhdhten Konfliktpotenzial auszugehen ist.

Die Verwaltungsvorschrift zur StVO enthélt folgende Aussage zur Freigabe von Radwegen in
Gegenrichtung: ,Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung ist
insbesondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren verbunden und soll deshalb
grundsétzlich nicht angeordnet werden.“ Eine Anordnung der Benutzungspflicht ist jedoch nach
sorgfaltiger Prifung auf baulich angelegten Radwegen maoglich.

Die ERA 2010 sieht den Einsatz gemeinsamer Geh- und Radwege nur dort, wo die Netz- und
Aufenthaltsfunktion der FuRganger- und Radverkehre gering ist. Als Probleme werden die Verunsicherung
oder Gefahrdung von FuRgangern durch Radverkehr im Gehwegbereich, die Verdrdngung des
FuRRverkehrs in den Randbereich der Gehwege bei starkem Radverkehr und die mangelnde Erfiillung der
Anspriiche des Radverkehrs genannt.®

Eine geringe Netzfunktion fir den Radverkehr ist im Bereich der Ortsdurchfahrt Graal-Miritz nicht
anzunehmen. Zudem ist insbesondere wahrend der Hauptsaison mit einem erhéhten Aufkommen im Rad-
und FulRverkehr zu rechnen.

Die Breite gemeinsamer Geh- und Radwege wird in der Verwaltungsvorschrift zur StVO innerorts mit
mindestens 2,50 m und auRerorts mit mindestens 2,00 m angegeben.® Dies ist jedoch auf
Einrichtungsverkehr bezogen. Die ERA 2010 empfiehlt fir einen gemeinsamen Geh- und Radweg
(innerorts) eine Breite von mindestens 2,50 m in Abhangigkeit von Ful3ganger- und Radverkehrsstarken.
Dabei ist ebenfalls anzunehmen, dass sich dies auf den Einrichtungsverkehr bezieht. Fir einen einseitigen
Zweirichtungsradweg wird ein Regelmaf von 3,00 m angegeben.’

4VwV-StVO § 2 Absatz 4 Satz3und 4 11, 1.
5 ERA 2010, Kapitel 3.6, S. 27

6 VwV-StVO § 2 Absatz 4 Satz 2 Il. 2. a) bb)
7 ERA 2010, Kapitel 3.5 und 3.6, S. 26-28
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Um zusatzlich die Belange des Ful3verkehrs ausreichend bertcksichtigen zu kodnnen, sollte bei
gemeinsamen Geh- und Radwegen im Zweirichtungsverkehr eine noch gréRere Breite angenommen
werden. Abgesehen davon ist die bestehende Fuhrungsform in der Ortsdurchfahrt Graal-Mdritz jedoch
grundsétzlich zu hinterfragen. Daher werden mdgliche alternative Fihrungsformen gepruft.

Abwagung alternativer Fihrungsformen

Als alternative Fihrungsformen fir den Radverkehr im Zuge der Ortsdurchfahrt gegeniber der
Bestandssituation stehen unabhé&ngig von den drtlichen Gegebenheiten grundsatzlich folgende Optionen
zur Auswahl:

= Einrichtungsradwege auf beiden StraRenseiten

= Schutzstreifen (beidseitig)

= Radfahrstreifen (beidseitig)

= Kombination aus Schutzstreifen/Radfahrstreifen mit einseitigem Radweg

Gemal ERA 2010 ist die Wahl der geeigneten Fuhrungsform des Radverkehrs abhéangig von der Starke
und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs. Abbildung 7 stellt die Belastungsbereiche zur Vorauswahl von
Radverkehrsfiihrungen bei zweistreifigen Stadtstral3en dar. Dabei werden folgende Belastungsbereiche
unterschieden:

= |. Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn

= |I. Schutzstreifen, ggf. kombiniert mit nicht benutzungspflichtigen Radwegen oder Gehwegen mit
Radfahrer frei

= [IL/IV. Radfahrstreifen, Radweg, gemeinsamer Geh- und Radweg
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Abbildung 7: Radverkehrsfiihrung in Abhangigkeit von Kfz-Belastung und zul. Geschwindigkeit nach ERA 20108

Da in der gesamten Ortsdurchfahrt, mit Ausnahme der temporaren Einschrankungen auf der
BahnhofstralR3e/Lange Stral3e, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h betragt, ist Mischverkehr bis
zu einer Grenze von 400 Kfz/h im Querschnitt grundséatzlich denkbar.

In der Ortsdurchfahrt wurden gemalfd zur Verfigung gestellter Verkehrserhebungen die in Tabelle 1

aufgefiihrten Kfz-Belastungen ermittelt.

Abschnitt der L 22 Tagesverkehr Spitzenstunde
[Kfz/24 h] [Kfz/h]

Rostocker Stral3e 3.500-5.500 500
Lange Stral3e 6.400-9.600 970
Bahnhofstralie 5.700 -
Birkenallee 5.800-6.900 670
Ribnitzer Stralie 3.200-4.400 420

Tabelle 1: Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt ©

8 ERA 2010, Kapitel 2.3, S. 19
9 Auswertung zur Verfiigung gestellter Verkehrszahldaten aus dem Zeitraum Februar 2017 bis September 2021.
Daten an den verschiedenen Querschnitten sind nicht direkt vergleichbar, da Zahlungen in unterschiedlichen
Monaten und Jahreszeiten durchgefiihrt wurden.
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Auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Daten ist anzunehmen, dass die maximalen stiindlichen
Belastungen in der Ortsdurchfahrt den Wert von 400 Kfz/h ibersteigen. Demnach ist bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und einer Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn entsprechend
der ERA 2010 mindestens die Einrichtung von Schutzstreifen notwendig.

Mdgliche Einrichtung von Schutzstreifen auf der L 22
Folgende Definition eines Schutzstreifens kann der Verwaltungsvorschrift zur StVO entnommen werden:

,Er darf nur innerhalb geschlossener Ortschaften auf StraRen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von bis zu 50 km/h markiert werden und nur, wenn die Verkehrszusammensetzung eine Mitbenutzung
des Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen Fallen erfordert. Er muss so breit sein,
dass er einschlie3lich des Sicherheitsraumes einen hinreichenden Bewegungsraum fir den Radverkehr
bietet.“°

Gemald ERA 2010 betragt die Breite eines Schutzstreifen im Regelmald 1,50 m. Die Restfahrbahnbreite,
d.h. die Breite der Fahrbahn exklusive des Schutzstreifens, sollte mehr als 4,50 m betragen. Demnach
wird fur die Errichtung eines einseitigen Schutzstreifens eine Fahrbahnbreite von mindestens 6,00 m
bendtigt, flr beidseitige Schutzstreifen mindestens 7,50 m. Bei angrenzendem Langsparken ist zudem ein
Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m, bei Schragparken von 0,75 m vorzusehen. Ist die Restfahrbahnbreite
kleiner als 5,50 m, darf keine Leitlinie in der Fahrbahnmitte markiert werden.!

In Tabelle 2 sind die méglichen Fuhrungsformen des Radverkehrs in den verschiedenen Abschnitten der
Ortsdurchfahrt auf Grundlage der bestehenden Fahrbahnbreite und des vorhandenen Parkens aufgefihrt.

Abschnitt der L 22 | Fahrbahnbreite Vorhandenes Moégliche Fihrungsform im
Parken Bestandsquerschnitt
Rostocker Straf3e ~6,00m Kein Parken Schutzstreifen einseitig (zu prifen)
Lange Stral3e <6,00m Vereinzelt Langsparken Radweg, da Fahrbahn zu schmal
(Richtung Westen) (< 6,00 m)
Bahnhofstral3e <6,00m Kein Parken Radweg, da Fahrbahn zu schmal
(< 6,00 m)
Birkenallee <6,00m Kein Parken Radweg, da Fahrbahn zu schmal
(< 6,00 m)
Ribnitzer StralRe ~6,00m Langsparken (Richtung Schutzstreifen einseitig in Richtung
Osten) Westen (zu prifen)
Tabelle 2: Mogliche Fuhrungsformen des Radverkehrs in der Bestandsituation der Ortsdurchfahrt (ohne Ausbau)

Demnach ist die Fahrbahn in der Lange Stral3e, der Bahnhofstral3e und der Birkenallee im Bestand zu
schmal, um zumindest einen einseitigen Schutzstreifen zu realisieren. In der Rostocker Straf3e und der
Ribnitzer Straf3e ist die mindestens erforderliche Breite gemafl eigenen Erhebungen mdglich. Die
Einrichtung eines einseitigen Schutzstreifens konnte detailliert geprift und ggf. umgesetzt werden.

10 VwV-StVO zu 8§ 2 Absatz 4 Satz 2 I. 5.
11 ERA 2010, Kapitel 3.2, S. 22
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Dabei ist zu beachten, dass dies in der Ribnitzer Stral3e aufgrund der Langsparkstande auf der stidlichen
Fahrbahnseite nur in Richtung Westen mdglich ware. Bei Planung eines Schutzstreifens muss die
Voraussetzung erfillt sein, dass dieser nur in seltenen Féllen vom Kfz-Verkehr mitbenutzt wird. Zudem
misste die Mittelleitlinie aufgrund der zu geringen Restfahrbahnbreite entfallen.

In den Ubrigen Abschnitten der Ortsdurchfahrt (Lange Stral3e, Bahnhofstral3e, Birkenallee) ware zur
Einrichtung von Schutzstreifen die Neuordnung des Strallenraumes mit Verbreiterung der Fahrbahn
erforderlich.

Beriicksichtigung des Radverkehrs an Knotenpunkten

Neben den Defiziten der Radverkehrsinfrastruktur entlang der Ortsdurchfahrt sind auch die Knotenpunkte
im Zuge der L 22 zu betrachten. Durch die im Bestand vorhandene einseitige Fihrung des Radverkehrs
im gesamten Verlauf der Ortsdurchfahrt besteht ein erhdhter Querungsbedarf an Knotenpunkten und
Einmindungen. Dies ist mit einem entsprechend héheren Konfliktpotenzial verbunden, wenn keine
ausreichende Infrastruktur vorhanden ist, um eine gesicherte Querung zu ermdglichen.

Entlang der L 22 konnten eine Vielzahl von Zufahrten und Einmindungen identifiziert werden, aus denen
man nicht auf direktem Wege auf den Radweg gelangt oder andersherum. An diesen Stellen fehlen fir
den Radverkehr befahrbare Querungshilfen oder mindestens Bordsteinabsenkungen auf der
Radwegseite.

Des Weiteren stehen die folgenden vier Knotenpunkte im Fokus, an denen der Radverkehr nicht
ausreichend bericksichtigt ist und im Bestand die Anlagen fir eine sichere Querung fehlen:

= Rostocker Stral3e / Lange StralRe / Kurstral3e

= Bahnhofstral3e / Birkenallee / Graaler Landweg
= Birkenallee / Ribnitzer StralRe / Zur Seebriicke

= Ribnitzer Stral3e / StrandstraB3e / Am Tannenhof

Insgesamt zeigt sich ein vorhandener Handlungsbedarf entlang der Ortsdurchfahrt von Graal-Muritz,
sowohl auf der Strecke als auch an den Knotenpunkten. Daher sind im Rahmen des
Radverkehrskonzeptes passende MalRnahmen zur Beseitigung der Defizite zu erarbeiten.

2.5.3 Promenade und Seebriickenvorplatz

Wie in Kapitel 2.2 beschrieben, verlauft der Ostseekistenradweg entlang des Abschnitts der Promenade
zwischen den Ortsteilen Muritz und Graal sowie Uber den Seebriickenvorplatz. Insbesondere in der
Hauptsaison fur den Tourismus und in den Sommermonaten ist in diesem Bereich von einem hohen
Aufkommen im Rad- und FulRverkehr auszugehen.

Promenade

Die Promenade ist im Bestand als Gehweg mit Radfahrer frei ausgeschildert. Die Breite des Weges
betragt je nach Abschnitt zwischen 2,50 m und weniger als 4,00 m. Eine Beleuchtung ist durchgéngig
vorhanden (siehe Abbildung 8).
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Abbildung 8: Promenade zwischen Seebriickenvorplatz und Muritz (Bestandssituation)

Die bestehende Verkehrsregelung bedeutet zum einen, dass keine raumliche Trennung zwischen Rad-
und Ful3verkehr vorhanden ist. Zum anderen ist der Radverkehr verpflichtet, Schrittgeschwindigkeit zu
fahren. Dies widerspricht der Ausweisung des Weges als internationaler Radwanderweg. Zudem ist
aufgrund der Lange der Promenade und ihrer Bedeutung fir den Radverkehr in der Praxis nicht davon
auszugehen, dass Schrittgeschwindigkeit eingehalten wird. Dartber hinaus ist an den zahlreichen
Strandzugéngen entlang der Promenade vor allem bei gutem Wetter eine hohe Anzahl querender
FuRgénger zu erwarten.

Als parallel verlaufende Alternativroute zur Promenade zwischen Muritz und Graal steht lediglich die Route
Uber die StrandstralRe, Ribnitzer Strale und Zur Seebricke zur Verfigung. Diese ist jedoch weniger
attraktiv, da sie Umwege bedeutet und ebenfalls geringe Radwegebreiten aufweist. Zudem ist der Weg
entlang der Diinen optisch ansprechender und im Zuge des Ostseekistenradwegs ausgeschildert.

Eine optimale Fuhrung entlang der Promenade wirde die Trennung zwischen Geh- und Radweg bei
jeweils ausreichender Dimensionierung fiir den Zweirichtungsverkehr beinhalten. Dies wirde eine Geh-
und Radwegbreite von jeweils mindestens 2,50 m bedeuten. So entsteht fur den Ausbau gegeniiber dem
Bestand ein erhdhter Flachenbedarf. Die Trennung von Geh- und Radweg kann mittels taktiler
Leitelemente erfolgen. Empfohlen wird zudem das Aufbringen von Piktogrammen zur besseren
Nachvollziehbarkeit.

Seebrickenvorplatz

Auf dem Seebriickenvorplatz kreuzen sich der Radverkehr im Zuge des Ostseekistenradwegs mit dem
FuRverkehr auf die Seebriicke. Uber den Platz verlauft ein durch die graue Pflasterung hervorgehobener
Weg (siehe Abbildung 9).
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Abbildung 9: Seebrickenvorplatz (Bestandssituation)

Die Befahrung des Platzes fiur den Kfz-Verkehr ist untersagt, mit Ausnahme fir den Lieferverkehr
zwischen 08:00 und 09:30 Uhr. Weitere verkehrsregelnde MalRnahmen sind nicht umgesetzt.

Es besteht ein genereller Nutzungskonflikt auf der Platzflache zwischen dem Rad- und Fuf3verkehr,
insbesondere dann, wenn der durchfahrende Radverkehr schneller als mit Schrittgeschwindigkeit
unterwegs ist und ein hohes FulRverkehrsaufkommen besteht. Eine rAumliche und/oder bauliche Trennung
wird aufgrund der sich kreuzende Wegebeziehungen als nicht umsetzbar erachtet.

Eine kleinraumige Alternativroute zur Umfahrung des Seebriickenvorplatzes fur den Radverkehr wurde im
Zuge der Netzkonzeption geprift und konnte nicht identifiziert werden. Die Seebricke und der
Seebriickenvorplatz stellen zudem attraktive Ziele fir den durch Graal-Muritz verlaufenden touristischen
Radverkehr dar. Daher ist von einem hohen Quell- und Zielverkehrsaufkommen in der Hauptsaison
auszugehen.

Aufgrund der in diesem Abschnitt beschriebenen Defizite wird empfohlen, sowohl fur die Promenade als
auch den Bereich des Seebriickenvorplatzes MaRnahmen zu ergreifen.

254 Poller und Barrieren

Poller stellen durch ihre niedrige Hohe eine Gefahrenstelle fir den Radverkehr dar. Bei hdheren
Geschwindigkeiten, Hintereinanderfahren oder unubersichtlichen Verkehrssituationen mit viel Rad- und
FuRverkehr kdnnen die Poller Gibersehen werden und zu Stirzen fuhren. In der Gemeinde Graal-MUritz
sind an einigen Stellen Poller installiert, die den Kfz-Verkehr an der Durchfahrt oder der Befahrung von
Wegen fir den Rad- und FulRverkehr hindern sollen. Einige Beispiele sind in nachfolgender Abbildung
dargestellt.
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Abbildung 10:  Beispiele fur Poller in Graal-Mdritz

Gemald ERA 2010 sind Poller, Sperrpfosten oder sonstige Absperrgerate nur dann gerechtfertigt, ,wenn
der angestrebte Zweck mit anderen Mitteln nicht erreichbar ist und die Folgen eines Verzichtes die
Nachteile fur die Radverkehrssicherheit Ubertreffen.“'? Als alternative Losung wird beispielsweise die
punktuelle Verengung des Weges auf 2,00 m angefiihrt. Kann auf Poller oder Sperrpfosten nicht verzichtet
werden, missen diese auffallig gefarbt und reflektierend sein.

In den Musterlésungen fiir das RadNETZ Baden-Wiurttemberg wird auf3erdem die empfohlene Markierung
des Weges vor und hinter Pollern dargestellt (siehe Abbildung 11). Dies ist jedoch ggf. schwierig, wenn
der Untergrund nicht ausreichend befestigt ist.

Sperrplosten Sperrpfosten

NN -

Warnmarkierung 4 Warnmarkierung
oot. Sabtl walveahmber / 93 Wbl watrratmbar
{Lénge: mnd 5200 m )

- N

Abbildung 11: Markierung von Pollern gemaR Musterldsungen RadNETZ BW?*3

2.5.5 Fahrradparken

Die Bestandsanalyse des Fahrradparkens umfasst die Aufnahme von Fahrradabstellanlagen im Bereich
von Haltestellen sowie von o6ffentlichen Einrichtungen und Fahrradsammelpunkten in der Gemeinde. In

12 ERA 2010, Kapitel 11.1.10, S. 80
13 Musterlésungen RadNETZ BW, Musterblatt 11.1-3
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Abbildung 12 sind die im Rahmen der Ortsbefahrung erhobenen 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen
verortet. Zudem ist die jeweilige Zahl an Abstellplatzen angegeben.
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Abbildung 12: Erhebung Fahrradabstellanlagen

Es lasst sich feststellen, dass sich ein Grof3teil der oOffentlichen Fahrradabstellanlagen entlang der
Strandzugénge, der Promenade und am Seebrickenvorplatz befindet. Zudem ist eine grof3ere
Abstellanlage am Bahnhof Graal-Miritz vorhanden.

Art der Fahrradabstellanlagen

In der Ausfuhrung der Abstellplatze konnten im Wesentlichen zwei verschiedene Typen aufgenommen
werden. So sind neben einfachen Vorderradhaltern (siehe Abbildung 13, Bild links). zum Teil auch
Anlehnbigel (siehe Abbildung 13, Bild mittig) installiert. In der Abstellanlage am Bahnhof ist eine
Kombination aus Vorderradhalterung mit seitlichem Biigel vorhanden (siehe Abbildung 13, Bild rechts).
Zudem ist dies der einzige aufgenommene Standort, an welchem die Fahrrader witterungsgeschutzt
abgestellt werden kénnen.
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Abbildung 13:  Beispiele fur Radabstellplatze in Graal-Mdiritz

In den Hinweisen zum Fahrradparken der FGSV aus dem Jahr 2012 werden insgesamt sechs
Grundanforderungen an Fahrradhalter aufgefuhrt:

= Guter Halt der Fahrrader

= Gute Zuganglichkeit

= Ausreichender Diebstahlschutz

= Sicherer Betrieb und einfache Reinigung
= Glnstige Installation

= Stadtgestalterische Vertraglichkeit

Unter den verschiedenen Typen von Fahrradhaltern werden Anlehnhalter als der Standard insbesondere
im offentlichen Stral3enraum bezeichnet, da sie die vielfaltigen Grundanforderungen am besten erftillten.
Einfache Vorderradhalter werden nicht empfohlen, da keinerlei Grundanforderungen an Fahrradhalter
erfullt sind.**

In den Hinweisen fur die Planung von Fahrrad-Abstellanlagen des ADFC Bayern aus dem Jahr 2021 wird
der Einsatz von einfachen Vorderradhaltern ebenfalls nicht empfohlen, da diese das Verbiegen von Felgen
begtinstigen und ein Anschliel3en des Fahrradrahmens i.d.R. nicht mdglich ist. Dartiber hinaus werden
jedoch auch bei einfachen Anlehnbiigeln Nachteile gesehen, dass Fahrrader umfallen oder wegrollen
kénnen. Zudem ist das Verhaken von Bremszligen bei zweiseitiger Benutzung mdoglich. Daher werden
stattdessen Reihenanlagen bestehend aus einer Kombination aus Vorderradhalterung mit seitlichem
Anlehnbiigel, ggf. mit Hoch-Tief-Anordnung nebeneinanderliegender Abstellplatze, empfohlen.'® Beispiele
dieser Ausfuhrung sind in folgender Abbildung 14 dargestellt. Auf der Webseite des ADFC ist zudem eine
Ubersicht gepriifter Modelle von empfohlenen Radabstellanlagen veréffentlicht.®

14 FGSV: “Hinweise zum Fahrradparken®, Kapitel 3, S. 12 ff.

15 ADFC Bayern: “Hinweise fur die Planung von Fahrrad-Abstellanlagen*®

16 ADFC: “ADFC-empfohlene Abstellanlagen: geprifte Modelle”, https://www.adfc.de/artikel/adfc-empfohlene-
abstellanlagen-gepruefte-modelle/
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Abbildung 14:  Beispiele fur Radabstellanlagen mit Vorderradhalter und Anlehnbiigel in Kéin

Die bestehenden Radabstellanlagen in Graal-Muritz sind mit Ausnahme der Anlagen am Bahnhof nicht
entsprechend den Empfehlungen des ADFC ausgefiihrt. Die zahlreichen Abstellanlagen mit einfachen
Vorderradhaltern erflillen zudem die grundlegenden Anforderungen nicht, die sich aus den Hinweisen zum
Fahrradparken der FGSV ergeben. Dies trifft hingegen auf die stellenweise vorhandenen Anlehnbiigel zu.

Anzahl der Fahrradabstellplatze

Da die Bestandsaufnahme der Fahrradabstellanlagen im Zuge der Ortsbefahrung im Marz 2022
durchgefuhrt wurde, war keine reprasentative Erhebung der Auslastung bzw. Ermittlung der maximalen
Auslastung und der Nachfrage mdglich.

Im Bereich des Seebriickenvorplatzes wurde eine Anzahl von ca. 112 Fahrradabstellplatzen ermittelt. Die
Uberwiegende Anzahl sind dabei jedoch einfache Vorderradhalter, sodass aufgrund des geringen
Abstands der einzelnen Abstellplatze zueinander nicht davon ausgegangen werden kann, dass diese in
der Praxis vollstandig belegt werden (kénnen). In Anbetracht der hohen zu erwartenden Frequenz an
Radfahrern, die in der Hauptsaison ihr Fahrrad im Bereich der Seebriicke abstellen wollen, erscheinen die
Abstellmdglichkeiten dort weder quantitativ noch qualitativ ausreichend. Somit ist ein Handlungsbedarf zur
Verbesserung der Situation gegeben.

Die Abstellanlage am Bahnhof Graal-Muritz war zum Zeitpunkt der Befahrung im Méarz zu mehr als der
Halfte ausgelastet. Es ist anzunehmen, dass die Fahrrdder dort Uberwiegend im Zuge von
Pendlerverkehren abgestellt werden. In diesem Fall ist von einer gleichbleibenden Nachfrage im
Jahresverlauf und keinem erhéhten zuséatzlichen Bedarf auszugehen.
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3. Radverkehrsnetz

3.1 Anforderungen

An das Radverkehrsnetz der Gemeinde Graal-Miritz (Zielkonzeption) werden die folgenden
Anforderungen gestellt:

= Geschlossenes Radverkehrsnetz ohne Liicken

= Vermeidung von Umwegen durch eine direkte Verbindung zwischen den Quellen und Zielen des
Radverkehrs

= Hohe Attraktivitat
= Verkehrssichere Infrastruktur mit hohem Komfort

Im Netzentwurf des zukinftigen Radverkehrsnetzes gilt es, die bestehende Infrastruktur unter
Berlicksichtigung dieser Anforderungen weiterzuentwickeln. Fir den (touristischen) Freizeitradverkehr ist
dabei unter anderem die Integration des Ostseeklstenradwegs von Bedeutung.

3.2 Netzkonzeption

Fur die Konzeption des Radverkehrsnetzes der Gemeinde Graal-Muritz wurden die folgenden
Netzkategorien gewahlt:

= Hauptnetz
= Erganzungsnetz

Das Hauptnetz umfasst die wichtigsten Anbindungen mit Uberdrtlicher Bedeutung und zu den Hauptzielen
in Graal-Muritz. Im Erganzungsnetz wird das Alltagsroutennetz verdichtet und mit der Anbindung weiterer
wichtiger Ziele erganzt. Zudem enthéalt das Erganzungsnetz weitere wichtige Routen mit Bedeutung fur
den Freizeitradverkehr.

Das entwickelte Radverkehrsnetz der Gemeinde Graal-Muritz fur den Zielzustand ist in der folgenden
Abbildung 15 dargestellt. In der Anlage 3.2 ist ein Ubersichtsplan in htherer Auflésung enthalten.
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s Hauptnetz

Ergénzungsnetz

Abbildung 15: Radverkehrsnetz nach Netzkategorien (Zielzustand)

Fur die Definition von Standards fur das entwickelte Netz sowie als Grundlage fur die
Malinahmenerstellung werden zudem zwei Nutzungsarten im Radverkehr unterschieden:

= Alltagsverkehr
= Freizeitverkehr

Dem Alltagsradverkehr werden im Wesentlichen alle innerdrtlichen Strecken zugeordnet, die zum Zweck
von Erledigungen, Arbeit oder Ausbildung befahren werden. Bei Strecken fir den Freizeitradverkehr
handelt es sich in Graal-Muritz in der Regel um auflerdrtliche Radwegeinfrastruktur, die nahezu
ausschlieRRlich wahrend Freizeitaktivitaten genutzt wird. Strecken, die sowohl fur den Alltags- als auch den
Freizeitradverkehr relevant sind, werden dem Alltagsradverkehr zugeordnet.

Abbildung 16 zeigt das entwickelte Radverkehrsnetz mit Unterscheidung der enthaltenen Strecken
anhand der zugeordneten maf3geblichen Nutzungsart.
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Legende

mmmmm Alltagsverkehr

Freizeitverkehr

Abbildung 16: Radverkehrsnetz nach Nutzungsarten (Zielzustand)

3.3 Definition von Netzstandards

Die Definition von Standards fur das entwickelte Radverkehrsnetz ermdglicht den Abgleich der
bestehenden Infrastruktur mit einem empfohlenen Zielzustand und bildet damit eine Grundlage fir die
Entwicklung von Malinahmen. Die Netzstandards fir das Radverkehrsnetz der Gemeinde Graal-MUritz
werden auf Basis der gangigen, aktuellen Richtlinien, unter anderem der ERA 2010, entwickelt.

An die Infrastruktur des Hauptnetzes werden héhere Anforderungen hinsichtlich des Ausbaus und der
Qualitat der Infrastruktur gestellt als im Erganzungsnetz. Dartber hinaus sind Aspekte, die fiur den
Alltagsverkehr von Bedeutung sind, wie z.B. die Beleuchtung der Wege und eine gute Oberflache fur ein
zugiges Vorankommen, fiur den Freizeitverkehr weniger relevant. Dieser bevorzugt vielmehr eine
ansprechende und erlebnisreiche Wegefiihrung.

Netzstandards bieten eine Orientierung bei der Erarbeitung von konkreten Malinahmen (vgl. Kapitel 4).
Dabei kann es Grunde fur eine Abweichung von den definierten Standards oder den Verzicht von
MalRnahmen geben. Dies ist beispielsweise der Fall, wenn aufgrund ortlicher Gegebenheiten, wie z.B.
einer zu geringen verfugbaren Flache bzw. StralRenraumbreite, eine Umsetzung ausgeschlossen ist oder
unrealistisch erscheint. Zudem bedeuten nur geringe Abweichungen des Bestandes von den definierten
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Standards, z.B. bei der Dimensionierung eines Radweges, dass durch einen Ausbau nur ein sehr geringer
Mehrwert entsteht (Kosten-Nutzen-Verhdltnis). In diesen Fallen wird daher ggf. auf eine MalRhahme
verzichtet.

In Tabelle 3 sind die entwickelten Netzstandards fur das Radverkehrsnetz hinsichtlich Netzkategorie und

Nutzungsart der Gemeinde Graal-Muritz aufgefiihrt.

Hauptnetz

Erganzungsnetz

Alltagsverkehr/
innerorts

Dimensionierung mindestens geman den
Regelmalien fur die verschiedenen
Fuhrungsformen nach ERA 2010
Oberflache asphaltiert/gepflastert
Beleuchtung vorhanden

Direkte Fihrung des Radverkehrs
Bevorrechtigung des Radverkehrs, wo
maoglich

Dimensionierung mindestens gemaf den
Mindestmalfien fir die verschiedenen
Fuhrungsformen nach ERA 2010
Oberflache befestigt

Beleuchtung nicht zwingend

Direkte Fiihrung des Radverkehrs

Freizeitverkehr/

Dimensionierung mindestens gemal den

Dimensionierung moglichst gemaf den

aul3erorts Mindestmalfien fir die verschiedenen Mindestmalfien fir die verschiedenen
Fihrungsformen nach ERA 2010 Fuhrungsformen nach ERA 2010
=  Oberflache befestigt = Oberflache befestigt
= Beleuchtung nicht zwingend erforderlich = Beleuchtung nicht erforderlich
Tabelle 3: Netzstandards flr das Radverkehrsnetz
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4. MalBhahmenkonzeption

4.1 Malnahmenkataster und -plan

Die entwickelten MalRnahmen wurden in Form eines MalRnahmenkatasters (siehe Anlage 4.1(1))
aufbereitet. Zudem sind alle MaRnahmen in Ubersichtsplanen dargestellt (siehe Anlagen 4.1(2) bis
4.1(4)). Ebenso wie die Daten der Erfassung kénnen alle MaRnahmen (strecken- oder punktbezogen) in
GIS-basierten Programmen angewendet werden.

Das Malinahmenkataster fir das Radverkehrsnetz enthalt einen Steckbrief je EinzelmalBnhahme mit
folgenden detaillierten Angaben:

= allgemeine Angaben (Nummerierung, Ma3nahmenkategorie im entsprechenden Farbschema)
= Lagebeschreibung (bei Strecken mit L&ngenangabe)

= Ortslage und Baulasttrager

= Kifz-Verkehrsstarke und zulassige Hochstgeschwindigkeit
= Daten im Bestand

= Kartendarstellung und Fotodokumentation

= Beschreibung der empfohlenen Malinahme

= Priorisierung

= Aufwand der MaBhahmen (Grobkostenschéatzung)

= Realisierungshilfe (z.B. Richtlinie, Musterlésungen)

= zuséatzliche Bemerkungen

Im Malnahmenkataster fur das Radverkehrskonzept Graal-Miritz werden 65 Maflihahmen mit den
Nummern MO0l bis M065 ausgewiesen, welche fir das Radverkehrsnetz im Zielzustand erarbeitet
wurden und empfohlen werden.

Darlber hinaus sind fir die Straf3en im Zuge der Ortsdurchfahrt (L 22) im MalRnahmenkataster basierend
auf der Analyse und Bewertung in Kapitel 2.5.2 zwei mogliche Varianten aufgefihrt:

= Die MaBhahmen MS01 bis MS05 beinhalten die Einrichtung von einseitigen Schutzstreifen in der
Ortsdurchfahrt. Dabei ist in den Abschnitten der Lange StraRe (MS02), BahnhofstralRe (MS03) und
Birkenallee (MS04) der Ausbau mit Verbreiterung der Strale erforderlich, um Schutzstreifen markieren
zu koénnen. Bei der Rostocker Strale (MS01) und der Ribnitzer Stralle (MS05) wird davon
ausgegangen, dass die bestehende Fahrbahnbreite ausreicht.

= Die MalBhahmen MRO1 bis MR03 umfassen die Verbreiterung der bestehenden gemeinsamen Geh-
und Radwege auf einzelnen Abschnitten. Diese wurden in Abhangigkeit der Abweichungen zwischen
der derzeitigen Wegebreite und den empfohlenen Netzstandards gewahlt. Zudem wurde die
Bedeutung der Strecke fur den Radverkehr bericksichtigt.

Die Umsetzung der Variante mit Schutzstreifen ist auf den Abschnitten, in denen ein Ausbau notwendig
ist, mit einem groRen Aufwand verbunden. Jedoch sind gemeinsame Geh- und Radwege im
Zweirichtungsverkehr aufgrund des erhdhten Konfliktpotenzials grundsatzlich kritisch zu sehen. Daher
wird die Variante mit Einrichtung einseitiger Schutzstreifen empfohlen.
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Eine dartberhinausgehende und deutlich umfangreichere MalRhahme ware die komplette Neuordnung
des Strallenraumes mit Einrichtung von Radfahrstreifen. Diese wird aufgrund des sehr hohen Aufwands
hier nicht weiter betrachtet.

Erganzende Erlauterungen zu MalRnahmen im Bezug zur Ortsdurchfahrt sind in Kapitel 4.3 enthalten.
Dabei wird die flachendeckende Einrichtung von Tempo 30 innerorts sowie die Moglichkeit zur Entlastung
der Ortsdurchfahrt vom Radverkehr beleuchtet.

41.1 Aufwand der MalRnahmen

Der Aufwand von Mafnahmen in Form der Kosten kann im Rahmen einer flachendeckenden
konzeptionellen Planung nur grob geschatzt werden. Fur die genaue Angabe entstehender Kosten im
Zuge der Umsetzung einer MalRnahme bedarf es einer Detailplanung. Die angegebenen Kosten basieren
aus diesem Grund auf pauschalen Kostensatzen und dienen als Orientierungshilfe, ob MalZnahmen mit
geringem (unter 10.000 €), mittlerem (10.000 € bis 75.000 €) oder hohem Kostenaufwand (Uber 75.000 €)
umgesetzt werden kénnen.

4.1.2  Priorisierung

Da die Realisierung der MaRnahmen, unter anderem aufgrund des Aufwands, nur schrittweise erfolgen
kann, wird eine Priorisierung vorgenommen. Dabei werden die folgenden Kriterien herangezogen:

= Netzbedeutung/Potenzial
= Verkehrssicherheit
= Ausbauqualitat

Anhand dieser Kriterien wurde ein Punktesystem zur Bewertung der Prioritat einer Malinahme entwickelt.

Kriterium Netzbedeutung/Potenzial

In Abhangigkeit der Netzkategorie der Strecke (Hauptnetz oder Erganzungsnetz, auf der die Mal3Bhahme
umgesetzt werden soll, wird ein Punktewert zwischen 0 (keine Dringlichkeitsstufe) bis 2 (hdchste
Dringlichkeitsstufe) vergeben.

Kriterium Verkehrssicherheit

Die Bewertung der Verkehrssicherheit erfolgte hinsichtlich der zulassigen Héchstgeschwindigkeit und der
Verkehrsstarke in Verbindung mit der bestehenden Radverkehrsfihrung. Diese Elemente sind
miteinander gekoppelt zu betrachten. Die Auswahl geeigneter Klassen erfolgte in Anlehnung an die
Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfihrungen gemali der ERA 2010.

Die hochste Dringlichkeit einer Mafinahme wird auf Basis der Verkehrsstarken und
Hochstgeschwindigkeiten mit 2 Punkten, die niedrigste Dringlichkeit mit O Punkten bewertet. Ein Punkt
wird zudem vergeben, wenn ein erhthtes Konfliktpotenzial oder eine besondere Gefahrenlage (z. B.
kritische Sichtverhaltnisse oder mdgliche Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern) vor Ort festgestellt
wurde. Nach diesem Kriterium wurden somit maximal 3 Dringlichkeitspunkte vergeben.

Kriterium Ausbauqualitat

Innerhalb der MaRnahmenkonzeption besteht ein breites Spektrum an Maflinahmen, das beispielsweise
aufgrund von mangelnder Verkehrssicherheit und/ oder mangelnder Alternativen eine hohe Dringlichkeit
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bzw. durch die Beseitigung von KomforteinbuBen nur eine geringere Dringlichkeit aufweist. Diese
Diskrepanz wird innerhalb der Priorisierung durch das Kriterium der Ausbauqualitét berticksichtigt.

Die héchste Dringlichkeit besteht bei einem Neubau (2 Punkte). Dort gibt es kein sicheres Angebot flr den
Radverkehr. Bei Belagsanierungen existiert ein Angebot fir den Radverkehr, dessen Qualitat bzw.
Alltagstauglichkeit jedoch eingeschrankt ist. Bei einem Radwegeausbau besteht ebenfalls bereits ein
Angebot fir den Radverkehr, die Male entsprechen jedoch nicht den ERA-Standards. Dessen
Dringlichkeit wird als nachrangig bewertet. Fir dieses Kriterium werden maximal 2 Punkte vergeben.

Gesamtbewertung

Im Zuge der Priorisierung kénnen pro MaRhahme insgesamt maximal sieben Punkte vergeben werden.
Entsprechend der erreichten Punktzahl erfolgt die Bewertung der Dringlichkeit einer MaRnahme in:

= niedrige Dringlichkeit (1-2 Punkte)
= mittlere Dringlichkeit (3-4 Punkte)
= hohe Dringlichkeit (5-7 Punkte)

Ein Teil der MalRnahmen wird als SofortmaRhahmen eingestuft und daher von der Priorisierung
ausgenommen. Es wird davon ausgegangen, dass die MalRBnahmen zur Behebung der entsprechenden
Defizite schnell und mit vergleichsweise geringem Kostenumfang umsetzbar sind:

Die in diesem Radverkehrskonzept empfohlenen Malinahmen M001 bis M065, d.h. ohne die Malinahmen
der Varianten (MS01 bis MS05, MRO1 bis MR03), unterteilen sich in folgende Prioritatsgruppen:

= 17 Sofortmaflinahmen

= 13 MalRnahmen mit niedriger Prioritat
= 25 MalRnahmen mit mittlerer Prioritat
= 10 MafRnahmen mit hoher Prioritat

Dazu ergeben sich in der Variante mit Schutzstreifen in der Ortsdurchfahrt (MSO1 bis MS05) 5 weitere
Maflinahmen mit hoher Prioritat. In der Variante mit Ausbau der bestehenden Radwege entlang der L 22
sind 3 weitere MalRnahmen mit hoher Prioritat enthalten.

Die Umsetzung der Malinahmen wird grundsétzlich entsprechend der angegebenen Prioritdt empfohlen.
MalRnahmen, die schnell und mit geringem Kostenaufwand bzw. im Zusammenhang mit anstehenden
Aufgaben zeitnah umsetzbar sind, kdnnen auch bei niedriger Dringlichkeit vorgezogen werden.

Die genannten Prioritaten stellen eine erste Orientierung fur alle Baulasttrager entsprechend objektiven
Kriterien dar. Sie sollen deren Arbeit unterstiitzen, eine bindende Wirkung haben sie jedoch nicht. Im
Zusammenhang mit Ortlichen Planungen kann die Dringlichkeit entsprechend ubergeordneter/
gemeindlicher Belange angepasst werden.

4.1.3 Realisierungshilfe

Die in den Steckbriefen aufgefihrten Realisierungshilfen beziehen sich zum einen auf die gangigen
aktuellen Regelwerke und Richtlinien (Stand 2022). Dartber hinaus wird auf die Musterlésungen fur
Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg verwiesen (siehe Anlage 4.1.3). Diese wurden in Verbindung
mit dem RadNETZ Baden-Wirttemberg entwickelt und enthalten beispielhaft bauliche Anlagen und
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Markierungen fir den Radverkehr sowie typische Entwurfselemente. Die direkte Ubertragung auf
Planungen in Mecklenburg-Vorpommern ist vor einer Ubernahme zu prufen. Jedoch kann durch die
Musterlésungen ein Eindruck vermittelt werden, wie die Realisierung einzelner Malnahmen im
Radverkehrsnetz Graal-Muritz erfolgen konnte.

4.2 Fahrradparken

Die Bewertung der Bestandssituation beim Fahrradparken wurde in Kapitel 2.5.5 vorgenommen.
Demnach besteht Optimierungspotenzial bei der qualitativen Ausstattung der Radabstellanlagen in der
Gemeinde.

Es wird grundsétzlich empfohlen bei Neuanschaffungen oder dem Austausch von Fahrradabstellanlagen
die in Kapitel 2.5.5 genannten Empfehlungen zu bericksichtigen. Insbesondere an fur den
Alltagsradverkehr relevanten Orten sollten bestenfalls nur die durch den ADFC gepriften Modelle
aufgestellt werden, um qualitativ hochwertige Abstellmdglichkeiten anzubieten.

Die Anzahl notwendiger Radabstellplatze sollte anhand fortlaufender Uberprufungen der Auslastung
bestehender Anlagen erfolgen. Die Notwendigkeit zur Erweiterung des Angebots wird jedoch bereits jetzt
im Bereich des Seebriuckenvorplatzes gesehen. Eine mogliche Verortung zusatzlich zu errichtender
Radabstellplatze ist in Kapitel O dargestellt.

4.3 Ortsdurchfahrt (L 22)

Im MaBnahmenkataster des vorliegenden Radverkehrskonzepts sind flr die Ortsdurchfahrt
verschiedenen Losungsansatze enthalten, um die im Bestand ermittelten Defizite zu beseitigen bzw. zu
verringern. In Kapitel 4.1 wird dabei eine kurze Abwéagung zwischen der Variante mit einseitigem
Schutzstreifen und dem Ausbau der bestehenden gemeinsamen Geh- und Radwege vorgenommen.
Zusatzlich soll nachfolgend auf die Mdglichkeit der Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit in
der Ortsdurchfahrt von 30 km/h sowie der Entlastung der Radwege durch die Verlagerung des
Radverkehrs eingegangen werden.

Einrichtung von Tempo 30 entlang der gesamten L 22

Wie bereits in Kapitel 2.5.2 beschrieben, ist die Wahl einer geeignete Fuhrungsform fir den Radverkehr
neben der Kfz-Belastung der Straf3e auch abhéngig von der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs. Im Verlauf
der L 22 innerhalb von Graal-Mdritz gilt grundsétzlich eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
Im Abschnitt der Lange StralRe von der Einmindung Dr.-Leber-StralRe/Weidenweg bis zur Einfahrt des
Aldi-Parkplatzes in der BahnhofstralBe ist in der Zeit von 06:00-20:00 Uhr eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h angeordnet (siehe Abbildung 17). Tempo-30-Zonen sind dartber
hinaus in gréReren Bereichen abseits der L 22 vorhanden.

Bernard Gruppe ZT GmbH | Mecklenburgisches Ingenieurbiiro fir Verkehrsbau GmbH Seite 32 von 40



Gemeinde Graal-Mritz A / . ' B E R NAR D
Radverkehrskonzept Graal-Mritz )J u

Projektnummer: P501614 Datum: 30.03.2023 GRUPPE

Abbildung 17: Beispile far Beschilderung Tempo 30
Mit Hilfe einer durchgangig geltenden Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h in
der Ortsdurchfahrt konnte sich nach Richtlinien in Anbetracht der vorhandenen Kfz-Verkehrsstarken
grundsatzlich die Moglichkeit ergeben, den Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn zu fuhren.
Damit kbnnte der Problematik der einseitigen gemeinsamen Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr
begegnet werden.

Fur eine derartige Anordnung ist aktuell (Stand: Marz 2023) jedoch keine gesetzliche Grundlage
vorhanden. Nach aktueller Gesetzgebung ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h der
Normalfall auf innerértlichen StraBen. Fir eine Herabsetzung bestehen prinzipiell verschiedene
Mdglichkeiten, die nachfolgend erlautert werden.

StraRenverkehrsbehorden kénnen nach § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO aus Griunden der Sicherheit ,die
Benutzung bestimmter Straflen mit 30 km/h beschréanken®. Dabei ist jedoch eine ,qualifizierte
Gefahrenlage“ nach 8§ 45 Abs. 9 Satz 3 StVO erforderlich. Mal3gebend dafiir sind unter anderem die
Verkehrsbelastungen und die Unfallstatistik.

Fur Streckenabschnitte vor besonders schutzbedurftigen Einrichtungen nach § 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 6
StVO ist die Anordnung streckenbezogener Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h mdglich. Zu diesen
Einrichtungen gehéren z.B. Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildende Schulen, Férderschulen,
Alten- und Pflegeheime oder Krankenhduser. Voraussetzung der regelmafige direkte Zugang zur
HauptverkehrsstraBe oder dass im Nahbereich starker Quell- und Zielverkehr vorhanden ist,
beispielsweise durch Hol- und Bringverkehr, Parksuchverkehr oder erhthtem Querungsbedarf. Unter
dieser Art der Anordnung fallt die streckenbezogene Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
in der Lange Stral3e / Bahnhofstral3e.

Daruber hinaus sind weitere gesetzliche Grundlagen fur streckenbezogene Anordnungen vorhanden, bei
denen jedoch deutlich hdhere Anforderungen fir eine Umsetzung existieren:

= Anordnung zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larmimmissionen des Stral3enverkehrs nach § 45
Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO

= Anordnung in besonders sensiblen Bereichen gemaR & 45 Abs. la StVO, wie Bade- und
heilklimatischen Kurorten (Nr. 1), Luftkurorten (Nr. 2) und in Erholungsorten von besonderer
Bedeutung (Nr. 3)
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= Anordnung mit Aufstellung eines Larmaktionsplans auf Grundlage von 8§ 47a ff. BImSchG

Die StralRenverkehrsordnung ermdglicht dariiber hinaus die Anordnung von flachendeckenden Tempo-
30-Zonen innerorts gemal 8§ 45 Abs. 1c StVO:

»(1c) Die StraRenverkehrsbehdrden ordnen ferner innerhalb geschlossener Ortschaften, insbesondere in
Wohngebieten und Gebieten mit hoher Ful3ganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem
Querungsbedarf, Tempo 30-Zonen im Einvernehmen mit der Gemeinde an. Die Zonen-Anordnung darf
sich weder auf StralRen des uberdrtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en) noch auf weitere
VorfahrtstralRen (Zeichen 306) erstrecken. Sie darf nur Straf3en ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen
oder Einmindungen, Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295), Leitlinien (Zeichen 340) und
benutzungspflichtige Radwege (Zeichen 237, 240, 241 oder Zeichen 295 in Verbindung mit Zeichen 237)
umfassen. An Kreuzungen und Einmindungen innerhalb der Zone muss grundsatzlich die Vorfahrtregel
nach § 8 Absatz 1 Satz 1 (,rechts vor links“) gelten. Abweichend von Satz 3 bleiben vor dem 1. November
2000 angeordnete Tempo 30-Zonen mit Lichtzeichenanlagen zum Schutz der Fuliganger zulassig.”

Die Anordnung einer Tempo-30-Zone in der Ortsdurchfahrt von Graal-Miiritz ist demnach aufgrund ihrer
Funktion als LandesstraBe nach aktuell giltigem Recht nicht moglich. Fir streckenbezogene
Anordnungen bestehen gewisse Hirden, sodass eine durchgangige Umsetzbarkeit, die fur eine geanderte
Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn sinnvoll ist, nicht erwartet wird.

In den letzten Jahren ist in Deutschland eine Zunahme von Initiativen und politischen Bewegungen
festzustellen, die eine Anderung des StraBenverkehrsgesetzes und der dazugehorigen
Stral3enverkehrsordnung anstreben. Mit Stand Marz 2023 haben sich zudem ca. 560 Kommunen der
Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten®, welche sich flr die
Selbstbestimmung bei der Anordnung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten einsetzt.!” Ein Erfolg der
Initiative und eine Anderung der gesetzlichen Grundlage in Deutschland kénnte die Abkehr von dem
Normalfall 50 km/h auf innerdrtlichen Stral3en bedeuten. Wann dies geschieht, ist allerdings derzeit noch
nicht absehbar.

Entlastung der Radwege entlang der L 22

Um Konfliktpotenziale im Verlauf der Ortsdurchfahrt zu verringern, bietet sich die Verlagerung von
Radverkehr auf parallele Verbindungen an. Zum einen besitzt die L 22 jedoch eine hohe Netzbedeutung
fur den Radverkehr. Im Ortszentrum von Graal befinden beispielsweise sich entlang der Ortsdurchfahrt
die relevanten Einrichtungen fir den taglichen Bedarf, z.B. verschiedene Supermérkte. Zum anderen sind
in Graal-Muritz, wie in der Bestandsanalyse beschrieben, Gberhaupt nur wenige parallele Verbindungen
zur L 22 fur den Radverkehr vorhanden. Diese weisen im Bestand auf3erdem Defizite auf, welche die
Attraktivitat der Strecken verringern, wie z.B. die Promenade (keine ausreichende Breite) oder der
Friedhofsweg (keine ausreichende Radverkehrsinfrastruktur und Tempo 50 fur den Kfz-Verkehr).

Die Anschlusspunkte an die Ortsdurchfahrt sind dartiber hinaus nicht so gestaltet, dass der Radverkehr
ausreichend Berucksichtigung findet. So ist zum Beispiel das Queren an den Knotenpunkten

1 Quelle: https://www.lebenswerte-staedte.de/ (zuletzt abgerufen am 29.03.2023)
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Bahnhofstral3e/ Birkenallee / Graaler Landweg oder Birkenallee / Ribnitzer Stral3e / Zur Seebriicke
erschwert.

Um mehr Radverkehr von der L 22 auf die parallelen Verbindungen zu verlagern, sollten die empfohlenen
MalRnahmen fur diese Strecken sowie an den Anschlusspunkten an die Ortsdurchfahrt umgesetzt werden,
um die Attraktivitdt und Sicherheit zu erhéhen. Ergdnzend dazu ist es notwendig, ortsunkundige
Radfahrende Uber eine entsprechende Beschilderung auf die gewiinschten Strecken zu leiten.

4.4 Seebriuckenvorplatz

Die mdglichen MalRnahmen im Bereich des Seebriickenvorplatzes sind in Abbildung 18 dargestellt und
umfassen sowohl die Flhrung des Radverkehrs als auch das Fahrradparken. Dabei wird der Neubau
eines Weges zwischen Dinenweg und Seebriickenvorplatz westlich des Hotels empfohlen (MaRhahme
MO065 des MaRnahmenkatasters). Durch die Verortung zusatzlicher Radabstellanlagen auf der Flache
sudlich der Touristeninformation ergibt sich eine direkte Wegefiihrung in/aus Richtung Stdwesten fir den
Radverkehr, der einen Zwischenstopp an der Seebrlicke einlegt. Es besteht auch die Mdglichkeit, ein Teil
der Radabstellplatze nur temporar, beispielsweise fir die Hauptsaison des Tourismus, vorzusehen.

Der Bereich des Seebriickenvorplatzes 6stlich des Hotels kann durch die neue Wegeverbindung entlastet
werden. Im Bereich zwischen den Radabstellplatzen und der Promenade infaus Richtung Osten wird
empfohlen, dass Radfahrer vor allem zu Zeiten eines hohen Ful3verkehrsaufkommens absteigen sollten.
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Abbildung 18:  MafRnahmen im Bereich des Seebrickenvorplatzes (Konzeptskizze)

In der StVO ist mit dem Zusatzschild Nr. 1012-32 (,Radfahrer absteigen®) grundsatzlich ein
Verkehrszeichen mit diesem Zweck vorhanden. Ein rechtssicherer Einsatz im Bereich der Seebricke ist
jedoch schwierig. So ist die Aufstellung des Zusatzschildes nur in Kombination mit einem weiteren
Verkehrszeichen mdglich. Eine Kombination mit den Zeichen Nr. 239 (,Gehweg®“) oder Nr. 240
(,Gemeinsamer Geh- und Radweg) versto3t gegen die StVO, da im ersten Fall das Befahren des
Gehwegs mit dem Fahrrad grundsétzlich untersagt ist und im zweiten Fall die Aufforderung zum Absteigen
der Ausweisung als Radweg entgegenstehen wiirde.

Als Alternative zur Verwendung von StVO-konformen Beschilderungen bieten sich ergdnzende
Hinweisschilder an, die an die gegenseitige Rucksichtnahme zwischen Ful3- und Radverkehr appellieren.
Dies ist als ,weiche” MaRnahme zu sehen, bei der auf das Bewusstsein und die Eigenverantwortlichkeit
jedes Einzelnen abgezielt wird, da solche Hinweisschilder keine rechtsverbindliche Wirkung besitzen.

In Abbildung 19 sind zwei beispielhafte Beschilderungen aus anderen deutschen Kommunen dargestellt.
In der Gemeinde Schondorf am Ammersee in Bayern wurde der sogenannte ,Miteinander-Weg“ mit
zugehdoriger Beschilderung geschaffen. In der Stadt Bad Dirkheim in Rheinland-Pfalz wurde im Zuge der
Entwicklung des Radverkehrskonzeptes eine Beschilderung entwickelt, die zur Riicksichtnahme zwischen
Ful3- und Radverkehr aufruft.
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Abbildung 19:  Miteinander-Weg in Bad Schondorf*® (links) und Beschilderung in Bad Durkheim*® (rechts)

Fur die sichtbare Installation solcher Hinweise bieten sich neben Beschilderungen oder in Kombination
damit beispielsweise auch Bodenmarkierungen in Form von Piktogrammen an.?° In der Stadt L6rrach in
Baden-Wirttemberg wurde im Jahr 2012 ein Banner in der Fuf3gdngerzone installiert, welches zur
gegenseitigen Ricksichtnahme auffordert. Begleitet wurde dies durch die 6ffentlichkeitswirksame
Kommunikation der MaRnahme.?!

Das in Abbildung 20 dargestellte Beispiel stammt aus der Stadt Meran in Sidtirol. Dort ist neben der
Ublichen Hinweisbeschilderung, welche zu gegenseitigem Respekt zwischen Rad- und FulRverkehr aufruft,
auch eine Installation aus Metall in einer angrenzenden Parkanlage aufgestellt. Die tatsachliche Wirkung
ist schwer zu bemessen, jedoch zeigt dieses Beispiel die verschiedenen Formen, in welchen der Appell
zu gegenseitiger Rucksichtnahme erfolgen kann.

18 Quielle: https://dasfahrradblog.blogspot.com/2021/08/konnen-schilder-lugen.html (zuletzt abgerufen am
21.03.2023)

19 Quelle: https://www.bad-duerkheim.de/lokales-soziales/nachhaltigkeit-
umwelt/klimaschutz/mobilitaetskonzept/radverkehr/ (zuletzt abgerufen am 21.03.2023)

20 Fur Beispiele siehe: https://www.adfc.de/artikel/konflikte-auf-gehwegen-und-in-fussgaengerzonen oder
https://www.antenneunna.de/artikel/mehr-ruecksicht-nehmen-280931.html (zuletzt abgerufen am 21.03.2023)
21 Quelle: https://velostation-loerrach.de/banner-fuer-ruecksichtnahme/ (zuletzt abgerufen am 21.03.2023)
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Abbildun 20:  Beispiel fur eschilderung und Kunstvver

Der Handlungsbedarf in Graal-Muritz wird vor allem wahrend der Hauptsaison gesehen, in welcher ein
erhdhtes Aufkommen im Ful3- und Radverkehr besteht. Die Adressaten der MalRhahme sind zu einem
gewissen Teil Tagesgaste bzw. Personen auf der Durchfahrt, die nur eine begrenzte Zeit vor Ort sind. Um
allerdings die Bewohnerschaft und Géaste mit mehrtagigem Aufenthalt gut zu erreichen und auf die
MaRnahme aufmerksam zu machen, bietet sich eine begleitende Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation
an, beispielsweise tber die Webseite der Gemeinde oder ber lokale Zeitschriften/Magazine.

Neben dem Bereich der Seebriicke ist die Errichtung einer Beschilderung auch fur weitere Bereiche in
Graal-MUritz denkbar, in denen Nutzungskonflikte zwischen dem Fuf3 -und Radverkehr existieren und
bauliche Lésungen nicht oder erst in einem langeren Zeithorizont umsetzbar sind. Dies kénnten zum
Beispiel die Promenade in ihrem derzeitigen Ausbauzustand sein.

4.5 Prifung einer Umfahrung fir den Radverkehr

Ein Teil der Aufgabenstellung des Radverkehrskonzeptes ist die Prifung einer moglichen Umfahrung fir
den Radverkehr, welche von Radfahrenden genutzt wird, die Graal-MUritz nichts als Ziel haben, sondern
nur durchfahren wollen. Es wird angenommen, dass die dazugehtrigen Relationen von Nordosten
(Kustenradweg oder Ribnitzer Straf3e) nach Studwesten (Radweg nach Rostock) und in Gegenrichtung
verlaufen.

Die bisherigen Mdglichkeiten zur Durchfahrt der Gemeinde bestehen zum einen entlang des
Ostseekustenradwegs, wobei dieser auch als ndrdliche Umfahrung verstanden werden kann. Zum
anderen kann eine Route entlang der Ortsdurchfahrt der L 22, ggf. mit Befahrung des Graaler Landwegs
und der Strandstral3e gewahlt werden.

Eine mogliche sudliche Umfahrung misste sich studlich der Ortsdurchfahrt befinden. Jedoch besteht im
Bereich der Rostocker Straf3e keine parallele Verbindung, die sich fir die Errichtung eines Radweges bzw.
den Ausbau eignen wirde. Zudem stellt die Bahnstrecke eine Barriere dar. Aus der Prifung konnte daher
keine passende Verbindung als potenzielle Umfahrung flr den Radverkehr ermittelt werden.
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5. Zusammenfassung und Fazit

Das vorliegende Radverkehrskonzept fur die Gemeinde Graal-Miritz soll den Handlungsrahmen fiir den
Ausbau und die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur fiir die nachsten Jahre in der Gemeinde
Graal-Mritz bilden. Wesentliches Ziel des Konzeptes ist die Erhéhung von Sicherheit und Komfort fir den
Radverkehr unter Beriicksichtigung der Anforderungen verschiedener Nutzergruppen.

Zu Beginn der Bearbeitung wurde zunéchst die Ausgangssituation in Graal-Muritz analysiert und eine
Bestandsaufnahme des Radverkehrsnetzes durchgefiihrt. Auf Basis der identifizierten Quellen und Ziele
in der Gemeinde wurde das Wunschliniennetz mit Luftlinienverbindung zwischen den fiir den Radverkehr
relevanten Orten entwickelt. Die Umlegung auf das existierende Wegenetz ergab das Prifnetz fir eine
Befahrung und stellte zudem die Grundlage fiir das zu entwickelnde Radverkehrsnetz dar. Im Zuge der
Vor-Ort-Befahrung wurde die bestehende Infrastruktur detailliert erfasst und die Daten anschlieRend
mittels eines Geoinformationssystems aufbereitet.

Zu den wesentlichen Erkenntnissen der Bestandsanalyse z&éhlt, dass in Graal-Muritz kaum separate
Infrastruktur allein fiir den Radverkehr vorhanden ist. Insbesondere entlang der Ortsdurchfahrt der L 22
sind lediglich gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr vorhanden, welche aufgrund des
erhdhten Konfliktpotenzials kritisch zu sehen sind. Zudem besteht durch die Fihrungsform ein erhéhter
Querungsbedarf fur den Radverkehr an Knotenpunkten und Einmindungen, wofir an vielen Stellen keine
ausreichenden Anlagen vorhanden sind. Einen weiteren kritischen Bereich stellt die Strandpromenade
dar, welche in Anbetracht ihrer Netzbedeutung eine zu geringe Breite und keine Trennung von Rad- und
FuRverkehr aufweist. Auch im Bereich des Seebriuckenvorplatzes ist ein Nutzungskonflikt zwischen den
verschiedenen nicht-motorisierten Verkehrsmitteln festzustellen. Darlber hinaus ist dort das Angebot an
Radabstellanlagen ausbaufahig. Die Analyse der o6ffentlichen Infrastruktur zum Fahrradparken in der
Gemeinde ergab qualitative Defizite in der Ausstattung der Anlagen. Fir zukinftige Anschaffungen sollten
die Empfehlungen der einschlagigen Richtlinien und der Fachverbande beriicksichtigt werden.

Fur die Konzeption des Radverkehrsnetzes der Gemeinde Graal-MUritz im Zielzustand wurden zuerst
Anforderungen definiert. Zu diesen zahlte die Erarbeitung eines geschlossenen, direkten, attraktiven und
sicheren Netzes. Das Radverkehrsnetz gliedert sich in ein Hauptnetz und ein Erganzungsnetz. Zudem
wurde eine Einteilung der Strecken hinsichtlich der Nutzung durch den Alltags- und den Freizeitradverkehr
vorgenommen.

Die Erarbeitung von konkreten Malinahmen erfolgte basierend auf dem Abgleich der bestehenden
Infrastruktur mit den definierten Netzstandards sowie den in der Analyse ermittelten Defiziten im
Bestandsnetz. Das Ergebnis dieses Schrittes ist der Ma3nahmenplan sowie das Mal3nahmenkataster mit
detaillierten Steckbriefen fur alle empfohlenen EinzelmalRnahmen.

Insgesamt wird der Gemeinde die Umsetzung von bis zu 70 Maflinahmen empfohlen. Fir die
Ortsdurchfahrt wurden MafRnahmen in zwei Varianten erarbeitet. Dabei wird jedoch die Einrichtung von
einseitigen Schutzstreifen zur Aufthebung der gemeinsamen Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr
bevorzugt.

Das Malinahmenkataster enthadlt Angaben zum geschéatzten Aufwand und zur Priorisierung der
Maflinahmen. Fir einzelne problematische Knotenpunkte entlang der Ortsdurchfahrt sind Konzeptskizzen
zur Veranschaulichung der empfohlenen MalRnahmen beigefiigt. Zudem wird auf Ausziige aus den
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Musterlosungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wurttemberg sowie die Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010) verwiesen.

Fur den weiteren Prozess wird empfohlen, die Sofortmalinahmen mdoglichst zeithah umzusetzen, sowie
ein Realisierungskonzept fir die verbleibenden Maflinahmen zu entwickeln. Wie in der Bestandsanalyse
festgestellt, ist auRerdem nur stellenweise Wegweisung flr den Radverkehr vorhanden. Ergénzend zur
Entwicklung des Radverkehrsnetzes sollte daher eine durchgangige, einheitliche und gut verstandliche
Beschilderung geplant und errichtet werden. Die Konzeption kann im Rahmen eines
Wegweisungskonzeptes erfolgen.
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