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Angebot zur Erstellung der Aufgabenstellung eines Radwegkonzeptes fiir das
Ostseeheilbad Graal-Miiritz

Sehr geehrte Damen und Herren,
Sie hatten uns gebeten, Ihnen ein Angebot fir die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes
einzureichen. Herzlichen Dank dafir!

Fur die Erstellung des Radverkehrskonzeptes halten wir es fir erforderlich, dass die
Aufgabenstellung vorab gut recherchiert, durchdacht und abgestimmt wird. Aus diesem Grund
unterbreiten wir lhnen als 1. Schritt zunachst ein Angebot fur die Erstellung einer
Aufgabenstellung fir das erbetene Radverkehrskonzept. Wenn diese einvernehmlich vorliegt
wirden wir Innen im 2. Schritt ein Angebot fur das Radverkehrskonzept unterbreiten — auch hier
vorzugsweise mit einem Stufenplan.

Nachfolgend einige Gedanken zur Thematik schon mal vorab fir Sie und fur uns als

gemeinsamen Einstieg in die Thematik.
Radverkehre in und um Graal-Miiritz

Das Ostseeheilbad Graal-Mdritz liegt mittig zwischen der Hansestadt Rostock und der Halbinsel
Fischland-Darf3-Zingst, grenzt im Norden an die Mecklenburger Bucht der stidwestlichen Ostsee
und ist landwarts von dem Waldgebiet Rostocker Heide umgeben. Im Osten befindet sich das
Naturschutzgebiet Ribnitzer Grof3es Moor.
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.J Dorsch Gruppse

Der Internationale Ostseekistenradweg — mit rund 1.000 km Radweglange von Flensburg im
Westen bis Ahlbeck (Usedom) im Osten — wird in Graal-Mdrritz direkt hinter den Dlnen gefihrt.

Graal-Muritz eignet sich aufgrund der GroRe, der Lage, der ginstigen Topografie und der
Bedeutung fur Freizeit und Tourismus sehr gut fir den Radverkehr. Deshalb beabsichtigt die
Gemeinde, ein Radverkehrskonzept erstellen zu lassen.

In den letzten Jahren haben sich sowohl das Repertoire an Méglichkeiten zur Sicherung und
Foérderung des Radverkehrs als auch die Anforderungen durch unterschiedliche Radnutzer

(z. B. Pedelec-Nutzer) spurbar erweitert. Insbesondere durch die vermehrte Nutzung
elektrounterstitzter Fahrrader gewinnt das Fahrrad als Verkehrsmittel auf langeren Distanzen,
in topografisch bewegten Raumen und als Alltagsverkehrsmittel weiter erheblich an Bedeutung.

Fir kurze Entfernungen (ca. 1 - 5 km) und immer haufiger auch fur mittlere Entfernungen (bis
ca. 25 km) wird das Fahrrad auf dem Weg zum Einkauf, zur Arbeit, zur Schule oder als
Zubringerverkehrsmittel zur Bahn oder StraRenbahn benutzt. Der weitere Ausbau des gesamten
Radverkehrsnetzes soll deshalb den Bedurfnissen der Radfahrer nach direkten, schnellen und
sicheren Verbindungen entsprechen.

Neben dem touristischen bzw. freizeitorientierten Routen ist der Schwerpunkt also auf den
Alltagsradverkehr zu legen. Ferner spielt ggf. die Sicherung des Schulerradverkehrs eine
wesentliche Rolle.

Das Radverkehrskonzept soll das gesamte Gemeindegebiet betrachten. Es soll das gesamte
Radverkehrsnetz darstellen und dabei sowohl den Alltags- als auch den Freizeitverkehr
umfassen. Das Konzept soll bestehende Mangel! aufzeigen und die MalRnahmen zur Behebung
der Mangel umfassend auflisten. Das Radverkehrskonzept bildet somit den Handlungsrahmen
fur Ausbau und Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur fur die ndchsten Jahre in der
Gemeinde.

Im Sinne einer Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse und der Férderung der zum
Kraftfahrzeugverkehr alternativen Verkehrsmittel ist ein durchgéngiges, an neueste Standards
orientiertes Radverkehrsnetz zu entwickeln. Das innerdrtliche Radverkehrsnetz soll in das
ubergeordnete Netz aus regionalen und touristischen Routen eingebunden und in sich gegliedert
werden, um so allen Radnutzergruppen Rechnung zu tragen.
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Im Gegensatz zur Planung des StraRennetzes wird der Ausbaustandard und die Fuhrung der
Radverkehrsanlagen als Verkehrsinfrastruktur-Angebot (-Angebotsplanung)  konzipiert,
welches die Benutzung des Fahrrads erleichtern bzw. werbend unterstitzen, sowie die
Sicherheit der relativ stark gefahrdeten Verkehrsteilnehmer verbessern soll.

Die Anforderungen des Radverkehrs unterscheiden sich in der Freizeit und im Alltag. Wahrend
die Direktheit der Routen im Alltag von zentraler Bedeutung ist, treten die Attraktivitat der
Umgebung von Radrouten und deren autofreie Fuhrung im Fahrradtourismus in den
Vordergrund. Um das Angebot an Radverkehrsanlagen den unterschiedlichen Bediirfnissen
anzupassen und um eine hohe Akzeptanz der Radverkehrsfiihrungen zu erzielen, ist eine
detaillierte Aufnahme der derzeitigen Verhaltnisse besonders wichtig. Insbesondere sind
Quellen und Ziele des Radverkehrs zu ermitteln sowie die vorhandenen Elemente des
Radverkehrsnetzes hinsichtlich der Eignung fir den Radverkehr zu untersuchen.

Im zu entwickelnden Konzept ist das Radverkehrsnetz entsprechend der Bedeutung in ein
Haupt- und ein Erganzungsnetz zu gliedern. Dariiber hinaus ist eine nutzerspezifische
Gliederung sinnvoll, da sich ein GroRteil der Radfahrenden sich im StraRenraum mit hohen
Verkehrsstérken und schnellen Kfz-Verkehren oft unsicher fihlt. Die MaBnahmenvorschlage
sollen Hinweise zu erforderlichen verkehrsregelnden oder baulichen MaRinahmen geben.

Im Hinblick auf die geringer werdenden finanziellen Spielrdume kommunaler Haushalte kommt
einer gezielten Férderung des Radverkehrs als relativ kosteneffizientes Verkehrsmittel seit
einiger Zeit eine gesteigerte Bedeutung zu.

Mit Veréffentlichung des Nationalen Radverkehrsplans (NRVP) 2020 im September 2012
wurden Ziele genannt (eine deutliche Steigerung des Radverkehrsanteils) sowie
Handlungsempfehlungen zur Férderung des Radverkehrs gegeben. Die Hauptverantwortung
hierfar tragen Lander und Kommunen, die aufgefordert sind, mit innovativen und schiissigen
Radverkehrskonzepten ihren Beitrag zu einer nachhaltigen, integrierten Verkehrspolitik zu
leisten. Dies wird mit einer konsequenten Anwendung der zum 01.09.2009, 01.04.2013 sowie
28.04.2020 in Kraft getretenen Anderungen der Straenverkehrsordnung sowie der aktuellen
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA, Ausgabe 2010) erleichtert.

Zur Bearbeitung dieses Themenbereiches ist es unabdingbar, detaillierte Ortskenntnisse mit
Fahrrad zu erlangen. Nur so kénnen die Probleme sachgerecht analysiert und maRgeschneiderte
Lésungen erarbeitet werden.
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