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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Mdritz (Stufe II)

1 Einfiihrung

1.1 Vorbemerkungen

Die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 (ber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslérm (EG-
Umgebungslarmrichtlinie, RICHTLINIE 2002/49/EG) und die entsprechende nationale
Umsetzung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (UMSETZUNGSGESETZ, BIMSCHG)
fordern ein Konzept, mit dem schédliche Auswirkungen und Beléstigungen durch Umge-
bungslarm verhindert, gemindert und ihnen vorgebeugt werden soll. Neben der Larmkar-
tierung ist der Larmaktionsplan wesentlicher Bestandteil des Konzeptes. Die Gemeinden
haben nach § 47d BImSchG den gesetzlichen Auftrag, Larmaktionspléane aufzustellen,
mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen fur die in der Larmkartierung erfassten
StraBen geregelt werden.

Bei dieser Larmkartierung fanden die Hauptverkehrsstraen mit einer Verkehrsstarke von
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr Beachtung. Dabei handelt es sich einerseits um Bundes- und
Landesstra3en, wie von der EG-Umgebungslérmrichtlinie gefordert. Nachrangige Stra-
Ren mit vergleichbaren Verkehrsmengen, die dariiber hinaus als sog. Erganzungsnetz
infrage kdmen, existieren im Untersuchungsraum nicht.

Der Stralenverkehr erweist sich mit Abstand als die bedeutendste Larmquelle. industrie-
und Schienenverkehrslarm dagegen sind in der Gemeinde Graal-Miritz nicht von Rele-
vanz. Flugverkehrslarm besitzt wegen Fehlens eines GroRflughafens ebenfalls keine
Bedeutung.

1.2 Mindestanforderung fiir Aktionspline gemiR Anhang V RL 2002/49/EG

Im Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie sind Mindestanforderungen an die Akti-
onspléne beschrieben. Diese enthalten z.B.:

- eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBen, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der GroRflughéfen und anderer Larmquellen, die zu be-
ricksichtigen sind (siehe Kapitel 2),

- den rechtlichen Hintergrund (siehe Kapitel 1.4),
- alle geltenden Richtwerte gemagR Artikel 5 (siehe Kapitel 1.5),
- die zustandige Behorde (siche Kapitel 1.7),

- eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten, eine Bewertung der geschétz-
ten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angaben von Proble-
men und verbesserungsbediirftigen Situationen, die bereits vorhandenen oder
geplanten MaRnahmen zur Larmminderung, die Manahmen, die die zustandigen
Behérden fir die nachsten 5 Jahre geplant haben, einschlieBlich der MaBRnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete (siehe Kapitel 3 bis 7),
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Muritz (Stufe Il

- Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (siehe Kapi-
tel 5.1 und 8).

1.3 Aktionsplanbereich

Entsprechend dem Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG sind auf der Grundlage der L&rm-
karten Aktionspline zur L&rmminderung und zum Erhalt ruhiger Gebiete zu erarbeiten.
Mit ihnen sollen Larmprobleme und Larmauswirkungen von

- HauptverkehrsstraRen mit tiber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr
- Schienenverkehrsstrecken mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr
- Grof¥flughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

geregelt werden.

Die Larmkarten, die Betroffenheitsanalyse und die MaBnahmen zur Larmminderung
umfassen ausschlieBlich die Gemeinde Graal-Milritz.

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates iber die Bewer-
tung und Bek&mpfung von Umgebungslérm vom 25.06.2002 trat am 18. Juli 2002 mit der
Verdéffentlichung im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaft (ABI. EG vom 18.07.2002
Nr. L189 S. 12) in Kraft (RICHTLINIE 2002/49/EG).

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (UMSETZUNGSGESETZ) in
deutsches Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil des BImSchG ,Larmminderungs-
planung” umfasst nun die Paragraphen 47 a bis f (BIMSCHG) und beinhaltet, neben An-
wendungsbereichen und Begriffsbestimmungen, Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrau-
men und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionspléne.

Auf der Grundlage des § 47 f des BImSchG versffentlichte das Bundesgesetzblatt am
15. Mérz 2006 in Gestalt der 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (34. BIMSCHV) die
Verordnung Uber die Larmkartierung. Die 34. BImSchV konkretisiert die Anforderungen
an die Larmkarten nach § 47¢ des BImSchG.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte die Bundesregierung die vorhandenen Verfah-
ren an die Erfordernisse der Richtlinie an. Vorlaufige Berechnungsmethoden wurden fiir
den Umgebungslarm an StraBen (VBUS), Schienenwegen (VBUSCH) und Flugplatzen
(VBUF) im Bundesanzeiger vom 22. Mai 2006 veréffentlicht. Eine Methode zur Ermittlung
der von Larm betroffenen Menschen beschreibt die Vorldufige Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB).

Die neu in das BImSchG eingefilhrte Vorschrift des § 47 d zur Larmaktionsplanung ver-
weist im Absatz 2 auf die Anforderungen des Anhangs V der EG-Richtlinie, denen die
Larmaktionspléne zu entsprechen haben. Eine daruber hinausgehende spezielle Verord-
nung Ober die Larmaktionsplanung existiert nicht.
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L armaktionsplanung der Gemeinde Graal-Mritz (Stufe II)

1.5 Auslésewerte des Larmaktionsplans

Die Bewertung der mittels Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse erfolgt auf Basis der
fur Mecklenburg-Vorpommern vom Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie
(LUNG) zur Anwendung empfohlenen Auslésewerte von

- Lgn2 65dB(A)und
- Lugn 2 55 dB(A).

Der Lgen ist ein mittierer Pegel tiber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung tber
24 Stunden: day (Tag), evening (Abend), night (Nacht). Bei seiner Berechnung wird der
Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
(Abend) bzw. 10 dB(A) (Nacht) starker gewichtet. Der Lgen dient zur Bewertung der all-
gemeinen Larmbelastung.

Der Lgn beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22 Uhr — 6 Uhr).
Der Lygn dient zur Bewertung der Nachtruhe.

Als Kriterium fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung min-
destens eines der beiden Werte angesehen.

Ein direkter Vergleich mit dem nach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z.B. der
16. BImSchV (16. BIMSCHV) ist aufgrund der abweichenden Berechnungsmethode (an-
dere Zeitbereiche, keine Zu- und Abschlsge) nur bedingt méglich.

1.6 Nationale Gesetzgebung

Auf nationaler Ebene sind je nach Larmart verschiedene Grenz-, Richt- und Orientie-
rungswerte  giltig. Diese haben neben den Auslésewerten der EG-
Umgebungslarmrichtlinie weiterhin Gltigkeit und sind bspw. in der Bauleitplanung und
der Genehmigungsplanung weiterhin verbindlich. So werden z.B.

- beim Neubau und der wesentlichen Anderung von offentlichen Strafen- und
Schienenwegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV,

- bei der Genehmigung von Gewerbebetrieben die Immissionsrichtwerte der TA
Larm,

- bei nachtraglicher Minderung der Lérmbelastung an bestehenden Verkehrswegen
in der Baulast des Bundes die Richtwerte der VL&rmSchR 97 und

- bei der stadtebaulichen Planung die Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1

von den betreffenden Behérden zur Beurteilung der Schallimmission herangezogen.

1.7 Zustindige Beho6rden

Die Berechnung der strategischen Larmkarten fur den StraRenverkehr fur die Gemeinde
Graal-Miiritz erfolgte durch das Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie Meck-
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Ldrmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Miritz (Stufe I1)

lenburg-Vorpommern (LUNG MV) und wurde den Gemeinden zur Verfigung gestellt
(LARMKARTEN GEMEINDE GRAAL-MURITZ).

Die zusténdige Behérde fiir die Erstellung des Larmaktionsplanes ist die Gemeindever-
waltung von Graal-Mdritz.

2 Beschreibung des Kartierungsumfangs

21 Beschreibung der Ortlichkeit

Die amtsfreie Gemeinde Graal-Miiritz liegt im Nordosten des Landkreises Bad Doberan
und norddstlich von Rostock an der Mecklenburger Bucht. Sie gliedert sich in die Ortstei-
le Graal und Muritz. Die Gemeinde ist umgeben von der Rostocker Heide, einem Land-
schaftsschutzgebiet. Sie ist gepragt von der touristischen Bedeutung des Raums Rostock
und des Ostseekiistenraums.

Die amtsfreie Gemeinde Graal-Muritz ist wie folgt charakterisiert:

e Gesamtflache: 8,22 km?
¢ Einwohnerzahl: 5.365
e Bevdlkerungsdichte: 653 Einwohner/km2.

Durch die Gemeinde Graal-Mritz fuhrt die Landesstrae L 22.

Eine Bahnstrecke filhrt aus Richtung Rostock, teilweise parallel zur L 22, bis zum Bahn-
hof Graal-Miiritz im Zentrum der Gemeinde. Deren Streckenbelegung liegt weit unter den
Berucksichtigungsgrenzen der EG-Umgebungsiarmrichtlinie.

2.2 Beschreibung der zu beriicksichtigenden Larmquellen

Die Larmkartierung definiert im Amtsgebiet nach EG-Umgebungslarmrichtlinie die Land-
straBe L 22 als Hauptldrmquelle mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge
(DTV) von 12.986 Kfz/24h, die sich in die folgenden Abschnitte gliedern lasst

o Rostocker StraRe,
. Lange StraRe,

. Bahnhofstrafle,

) Birkenallee sowie
. Ribnitzer Strale.

Die Verkehrsmengen stammen aus der Larmkartierung 2017 (LARMKARTEN GEMEINDE
GRAAL-MURITZ) des LUNG MV.

An der Ortseinfahrt im Studwesten betragt die maximal zulassige Héchstgeschwindigkeit
50 km/h (T50), im weiteren Verlauf Richtung Nordosten wird diese im Bereich Lange
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Miritz (Stufe Il)

StraRe (ab Hohe Weidenweg) und der BahnhofstraRe (bis auf Héhe des Discount-
Marktes) auf 30 km/h (T30) in der Zeit von 6 - 20 Uhr reduziert, danach gilt wieder
50 km/h (T50).

Die Abbildung 1 zeigt den StraBenzug der L 22 in der Ortsdurchfahrt Graal-Mritz.

Abbildung 1: Hauptverkehrsnetz nach EG-Umgebungslarmrichtlinie (rot)

3 Léarmaktionsplan

3.1 Ubernahme der Lirmkarten und Geodaten

Das LUNG MV stellte die Bebauung und das StraRennetz in einem standardisierten sog.
QSI-Format zur Verfiigung. Die bereits kartierten Bereiche wurden als Shape-File Gber-
nommen und bilden ebenso wie die Daten fur den Verkehr und die Topographie Grund-
lage der weiteren Analysen.

Die zugrundeliegenden Larmkarten fur den Strakenverkehr sind auf der Website des
LUNG MV verdéffentlicht:

http://www.laermkartierung-mv.de/index.php

Eine Ubersicht Uber die Larmimmissionen des StralRennetzes in der Gemeinde Graal-
Muritz geben die Abbildungen 2 und 3 auf den folgenden beiden Seiten (LARMKARTIE-
RUNG GEMEINDE GRAAL-MURITZ).
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Miritz (Stufe 1)

Abb. 2 zeigt die Schallausbreitung als ganztégige Lge,-Pegel entlang der L 22 in Graal-
Miritz. Abb. 3 stellt dieselbe als Lnight fir die Nacht dar. Die Wirkung sowohl hoher Ver-
kehrsmengen und Geschwindigkeiten als auch die Abschirmwirkung der Bebauung sind

sofort augenfillig.

: / ' L gen

5 = HP Graal-Mu
= / Koppélweg £ 55dB(A}

- B > 55 bis s 60 dB(A)
B > 60 bis < 65 dB(A)
B > 65 bis 5 70 dB(A)
B > 70 bis s 75 dB(A)
— W > 754dB(A)

Abbildung 2: L&rmimmissionen im Beurteilungszeitraum ,DEN*“

I VWohngebiude
© Krankenhaus

B schue
I sonstige Gebiude

[ amtsgrenze
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Muritz (Stufe 1) UmweltPlan

R

. >

W,

5 45 dB(A) R Wohngebaude

> 45 bis = 50 dB{A} Krankenhaus
B > SO bis s 55 dB(A) B schule
B > 55 bis < 60 dB{A) I Sonstige Gebaude
I > 60 bis s 65 dB(A)
I > 65 bis s 70 dB(A) ) Amesgrenze
T - 70 dB(A)

Abbildung 3: Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum “NIGHT"

Die Larmkartierung hat fir den untersuchten Straenzug der L 22 hinsichtlich der Larm-
belastung in der Gemeinde Graal-Mritz folgende Ergebnisse erbracht (vgl. Tabelle 1).



Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Miritz (Stufe Il)

Tabelle 1: Anzahl der durch den StraBenverkehr betroffenen Menschen
Lgen in Betroffene Ag:z:;'t'btr Laight In Betroffene Ag:::;rt!btr
dB(A) Menschen vélkerung' dB(A) Menschen vélkerung'
> 55 bis 60 256 4,77% > 45 bis 50 255 4,75%
> 60 bis 65 250 4,66% > 50 bis 55 264 4,92%
> 65 bis 70 248 4,62% > 55 bis 60 228 4,25%
> 70 bis 75 39 0,73% > 60 bis 65 18 0,33%
>75 0 0,00% > 65 0 0,00%
Summe 793 14,78% Summe 765 14,26%

! Bezug: Einwohnerzahl von Gemeinde Graal-Mritz 31.12.2015: 5.365 (Quelle: Statistisches Landesamt M-V — Bevlke-

rungsentwicklung der Kreise und Gemeinden 2015)

3.2 Erstellung des Liarmaktionsplans

In der Analyse der Larmsituation in der Gemeinde Graal-Miiritz wurde der StraBenzug
der L 22 in die o. g. Abschnitte untergliedert. Fur diese wurden die Betroffenenzahlen der
Bestandssituation ermittelt.

Hierbei ist anzumerken, dass auch Ferienwohnungen und Pensionen "Einwohner” enthal-
ten. Diese sind dem ortlichen StraBenverkehrsi&rm zwar nur temporar wahrend der Zeit
ihres Aufenthalts ausgesetzt, werden jedoch aufgrund einer vergleichbaren Schutzbe-
dirftigkeit wie Anwohner behandelt.

In der folgenden Tabelle 2 sind die Betroffenheiten je Abschnitt dargestellt.
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Muritz (Stufe if)

Tabelle 2: Anzahl der betroffenen Menschen je Untersuchungsgebiet
Betroffene
Nr. | Gebiet Intervalle Lden _ Loight
45-50 - 251
50 -55 - 264
55 - 60 235 225
1 | Alle Gebiete 60 - 65 260 14
65-70 237 0
70-75 24 0
>75 0
Summe 756 754
45 - 50 - 39
50 - 55 - 72
Ribnitzer Str. (50 km/h) 55 - 60 38 82
2 60 - 65 62 14
65-70 89 0
70-75 24 0
>75 0
Summe 213 207
45 -50 - 56
50 - 55 - 27
Rostocker Str. (50 km/h) 55 - 60 52 21
3 60 - 65 32 0
65-70 23 0
70-75 ] 0
>75 0
Summe 107 104
45 - 50 - 80
50 - 55 - 40
Bahnhofstr. 55 - 60 71 1
(50 km/h; teilw. 30 km/h von 6 - 20) 60 - 65 40 0
65-70 10 0
70-75 0 0
>75 0 0
Summe 121 131
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Miritz (Stufe I1)

Betroffene
Nr. | Gebiet Intervalle Lden Lnight
45 - 50 - 53
50 -55 - 71
Lange Str. 55-60 48 70
(50 km/h; teilw. 30 km/h von 6 - 20) 60 - 65 70
65-70 73
70-75 0
>75 0
Summe 191 194
45 - 50 - 24
50 - 55 - 53
Birkenalle (50 km/h) 55 - 60 25 41
60 - 65 56
65-70 42
70-75 0
>75 0 0
Summe 123 118

Die Intervalle 45 — 50 und 50 — 55 von Lgen sind nicht mit Zahlen belegt, da Immissionen
in diesen niedrigen Pegelbereichen im vorliegenden Zusammenhang nicht als Ldrmbe-
troffenheit angesehen werden.

Die Larmkartierung 2017 weist eine Schule im Einwirkungsbereich des Verkehrslarms
aus. Bei der Vorortbegehung wurde festgestellt, dass es sich hierbei um Schulungsrdume
der Verkehrswacht handelt, die tblicherweise nur temporér genutzt werden. Weiterhin
befinden sich folgende sensible Einrichtungen im direkten Einwirkungsbereich der L 22:

¢ Kinderklinik (Ribnitzer Str., Am Tannenhof),
e Gelande der Rehaklinik (Rostocker Str.) und
* Kindertagesstéatte (Bahnhofstr.).

4  Ableitung von Handlungsmdglichkeiten

4.1 Aligemeine Kurzdarstellung von Handlungsmdglichkeiten

Der Reduzierung des StraBenverkehrsldrms steht grundsatzlich ein ganzes Paket von
Méglichkeiten zur Verfugung. Im Folgenden soll eine Auswahi vorgestellt werden. Sie
lasst sich unterteilen in nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MaR-
nahmen und quantifizierbare larmreduzierende Manahmen.

Nicht quantifizierbare, jedoch allgemein lirmreduzierende Mafinahmen und ihre
Bewertung durch die Gemeinde Graal-Miiritz (kursive Textstellen)

10
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Muritz (Stufe Il) UmweltPlan

Parkleitsysteme: Dienen der Vermeidung von unndétigen Suchverkehren.
Ein Parkleitsystem (statisch) ist vorhanden. Es informiert iiber gréBere Parkplétze
in Bezug auf touristische Schwerpunkte.

Optimierung des Radwegenetzes: Das vorhandene Radwegenetz wird im
Rahmen der laufenden Verwaltungstitigkeit optimiert. Dazu geh6ren baulich her-
gestellte Radwege auBerhalb der Fahrbahn ebenso wie MaBnahmen des Rad-
fahrkomforts, wie Bordsteinabsenkungen und die Ausbesserung von schadhaften
Radwegbelédgen.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes sollten Radwege mit einbezogen werden. Im
iberwiegenden Teil sind Méglichkeiten fir Radfahrer durch Tempo-30-Zonen so-
wie angelegte Radwege gut ausgestaltet.

Versorgung des Gemeindegebietes durch OPNV: Mafnahmen zur Stérkung
des OPNV weisen viele Synergieeffekte mit der Larmminderungsplanung auf. Ne-
ben der durch einen groRen Verkehrsanteil OPNV-Nutzer hervorgerufenen Redu-
zierung des individualen motorisierten Verkehrs kénnen konkrete straftenraumli-
che Mafnahmen zur Larmminderung beitragen.

Eine Ubemahme der Lokalverkehrsfunktion durch regionale Busunternehmen fin-
det bereits statt, ist jedoch in gréBerem Umfang wiinschenswert.

Geschwindigkeitsbeschrinkung in Wohngebieten: Die Gemeinde hat unter
vollsténdiger Ausnutzung ihrer rechtlichen Méglichkeiten in Wohngebieten fl&-
chendeckend Tempo-30-Zonen eingerichtet. Sie priift kontinuierlich als Geschéft
der laufenden Verwaltung, ob sich dariber hinaus weitere StraBenzlige fir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h eignen.

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten: /n vielen Wohngebieten hat die Ge-
meinde bereits MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung umgesetzt. Die Verkehrssi-
tuation in den Wohngebieten wird als Geschéft der laufenden Verwaltung sténdig
uberpriift, um weitere Optimierungen vomehmen zu kénnen. Der Ausschuss fir
Wasser, Straen und Wegebau, Ordnung, Sicherheit und Verkehr befasst sich
bereits mit der Thematik.

Mit der Einrichtung von groBangelegten Tempo-30-Zonen ist es bereits zu um-
fangreichen Verkehrsberuhigungen in Wohngebieten gekommen.

Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohngebieten: Zur Vermeidung
von Durchgangsverkehren in Wohngebieten, insbesondere Durchgangsverkehr
von Schwerlastfahrzeugen, wurden die derzeit méglichen Ma3nahmen weitestge-
hend umgesetzt. Die Verkehrssituation wird als Geschiéft der laufenden Verwal-
tung standig iberpriift, um weitere Optimierungen vornehmen zu kénnen.

Umleitung des Schwerlastverkehrs: Der Schwerlastverkehr ist im hohen Mafie
fur Larm- und Luftschadstoffemissionen verantwortlich.
Die Konzentration des Schwerlasttransports erfolgt bereits auf die Landesstral3e.
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Larmaktionspfanung der Gemeinde Graal-Miritz (Stufe Il) UrmweltPlan

» Verkehrsabhéngige Steuerungen, Einrichtung und Optimierung der ,,Griinen
Welle“: Sind an einem StraBenzug mehrere lichtzeichengesteuerte Knotenpunkte
vorhanden, sollten diese so aufeinander abgestimmt werden, dass ldrmintensive
Anfahrvorgénge vermieden werden. Dabei gilt die ,Griine Welle* als wirksame
Methode der Verkehrsverstetigung. Im Ergebnis soll die angestrebte Geschwin-
digkeit der Fahrzeuge auf den Ausbauzustand und die Verkehrsbedingungen des
StralBenzuges abgestimmt werden.

Besitzt fiir die Gemeinde Graal-Miiritz aufgrund keiner bestehenden Lichtsignal-
anlagen keine Relevanz.

¢ Beseitigung von StraBenschiden: Die Sanierung schadhafter Asphaltbelage
kann eine Larmreduzierung von bis zu 2 dB(A) erreichen. Die StraRen in stadti-
scher Baulast werden im Zuge der Verkehrssicherungspflicht regelméRig began-
gen. Die Behebung hierdurch bekannt gewordener StraRenschiden stadtischer
Strafen wird durch die Gemeinden zeitnah veranlasst. In diesem Zusammenhang
bekannt gewordene Schaden an StraRen anderer Stralenbaulasttrager werden
an diese schnellstmdéglich gemeldet.
Schédden werden schnellst méglichst behoben oder sofort an den zustéandigen
Baulasttrager gemeldet und es wird auf eine zeitnahe Méngelbeseitigung gedrun-
gen. Hier ist die fir Herbst 2018 antstehende Deckenerneuerung der L 22 in der
OD Graal-Mtiritz zu nennen.

» Sanierung von Kanaldeckeln: Der unerwiinschte Niveauunterschied zwischen
Kanaldeckel und Stralenbelag sorgt fiir unerwiinschte Larmemissionen. Durch
eine sténdige Sanierung nicht optimaler Deckel kann lokal eine erhebliche Larm-
minderung erzielt werden.

Schéden werden schnellst méglichst behoben oder sofort an den zusténdigen
Baulasttrdger oder Versorger gemeldet und es wird auf eine zeitnahe Méngelbe-
seitigung gedrungen.
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Muritz (Stufe II) UmweltPlan

Quantifizierbare lirmreduzierende MaBBnahmen

Die folgende Abbildung (Quelle: UBA-MARNAHMENBLATTER) zeigt ein Spektrum mdglicher
larmmindernder MaBnahmen mit ihrem jeweiligen Minderungspotenzial.

Es handelt sich hauptséchlich um die Handlungsfelder
¢ Geschwindigkeitsreduzierung,
e Veranderung/Verschiebung des StraRenquerschnitts,
e Verkehrsmengenreduzierung,
e Verbesserung/Beruhigung des Verkehrsflusses und

e Verbesserungen der Fahrbahnoberfléche.

GroRerer Abstand zwischen Strae und Hauswand - ' |
Weniger Lkw-verkehr (Reduzierung des LKW-Anteils von 10 3% auf 5 %) - ! i
Weniger Verkehr {30 % Reduzierung der verkehrsmenge) !! =S '
Niedrigere Geschwindigkeit (Tempa 30 statt 50 auf Asphalt) - — ! '
e——— i |
Besserer Verkehrsfluss bei 30 kmyh |8
_—_.
Besserer Verkehrsflussbei 50 kmfh | B " ’
Bessare Fahrbahnbeldge {Asphalt statt Pflaster) = — '
Kaonventionelle Fahrbahnsanierung (Sanierung einer schadhaften Decke) i - ’ y.
- S o
a 1 2 3 4 5 6

minimale Reduzierung[d8]

maximale Reduzierung [d8]

Abbildung 4: Das Minderungspotential unterschiedlicher potenzieller Maflinahmen

4.2 Schwerpunkthandlungsfelder fiir die Gemeinde Graal-Miiritz

Im Ergebnis intensiver Abstimmungen mit der Gemeindeverwaltung kristallisierten sich
fur die Gemeinde Graal-Muritz die folgenden Schwerpunktfelder heraus:

1. Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschrankung des bestehenden Tempo-30-
Bereiches (6 - 20 Uhr) auf den gesamten Tag und die gesamte Ortsdurchfahrt, als
relativ kostengiinstige Manahme mit spirbarem Reduzierungspotenzial.

2. Verbesserung der Fahrbahnoberflache mit schallmindernden larmoptimierten As-
phaltdecken und Minderungswerten fir Dsyo von -2 oder -3 dB(A) bei der nachs-
ten anstehenden Deckensanierung.
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Miritz (Stufe 11)

Dartiber hinaus werden allerdings auch die in Kap. 4.1 aufgefiihrten, nicht quantifizierba-
ren jedoch aligemein larmreduzierenden MaRnahmen als Daueraufgabe begriffen.

5 MafBlnahmen

5.1 Abwigungsmethodik fiir die beiden Handlungsméglichkeiten

Im vorstehenden Kapitel wurden als Handlungsméglichkeiten die Anwendung von Ge-
schwindigkeitsreduzierungen und/oder die Verbesserung der StraRenoberfliche durch
schallmindernden Asphalt begriindet. Um diese einer Abwagung zugénglich zu machen,
kam das Instrumentarium der EG-Umgebungslarmrichtlinie konsequent auf ausgewdhlte
Szenarien zur Anwendung. Es geht also jeweils um die Fragestellung, in welchem Um-
fang durch das betrachtete Szenario Entlastungen firr die betroffenen Anwohner erzielbar
sind.

Hierfir wird die Anzahl der betroffenen Menschen in den vorgegebenen 5-dB(A)-
Pegelintervallen genutzt und fur jedes Szenario untersucht. Das MaR fir eine Verbesse-
rung stellt, ungeachtet der Tatsache, dass die Reduzierung selbstversténdlich bei allen
wirkt, jeweils der Wechsel von Betroffenen in das darunter liegende Intervall dar.

Bei den infrage kommenden MaRnahmen handelt es sich um Pegelreduzierungen, die
allein oder kombiniert immer kieiner als 5 dB(A) ausfallen. Es erfolgt also immer nur ein
Wechsel in das darunter liegende Intervall und niemals ein Sprung dartber hinweg.
Dieser Sachverhalt erleichtert es im vorliegenden Fall, die Zahlen in den Intervallen inso-
fern zu bereinigen, dass tatsschlich nur die verbliebenen Betroffenen Beriicksichtigung
finden. Anwohner, die durch die MaRnahme aus dem dariiber liegenden Intervall eine
Verbesserung erfahren haben und darum in das darunter liegende fallen, werden somit
dort nicht gezahilt.

Seinen Sinn entfaltet das Vorgehen erst in der Differenzbildung des Prognoseszenarios
zum Ist-Zustand, hier als Szenario 1 gefuhrt. Im direkten Vergleich der
Reduziertenzahlen in jedem Intervall wird die Wirksamkeit jedes Szenarios sehr anschau-
lich deutlich und somit vergleichbar.

Wie bereits begriindet, geht es einerseits um Reduzierungen der Geschwindigkeit im
Nachtzeitraum und andererseits um emissionsreduzierende Verbesserungen der Stra-
Benoberflache. Hierzu ist folgendes grundsatzlich auszufiihren:

Derzeit sind l&rmmindernde StraRenoberflachen fiir Geschwindigkeiten von 50 km/h und
darunter noch nicht eingefithrt. Die hierfur erforderlichen Regelwerke und Vorschriften
mussen noch geschaffen werden bzw. befinden sich in der Entwicklung. Der wichtigste
hierzu vorgenommene Modellversuch in der Praxis ist unter der Bezeichnung ,Dusseldor-
fer Asphalt‘ bekannt geworden.
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Maritz (Stufe II)

An zwei innerstadtischen Straen in Dusseldorf wurde bereits 2007 ein neuartiger, leise-
rer Fahrbahnbelag eingebaut. Es handelt sich um einen herkémmlichen Asphalt mit einer
speziellen Oberflachengestaltung und feinkornigen Gesteinsanteilen, entwickelt vom
Lehrstuhi fir Verkehrswegebau der Ruhr-Universitat Bochum. Erste Ergebnisse lassen
bereits den Schluss zu, dass damit deutliche Larmminderungen um bis zu 3 dB(A) erzielt
werden, die etwa einer Halbierung des Verkehrsaufkommens entsprechen. Es konnte
somit der Nachweis erbracht werden, dass derartige Oberflaichen machbar und auch bei
niedrigen Geschwindigkeiten wirksam sind. Diese Art Oberflachen bildet die Grundlage
fur die hier angewandten Dgyo von -2 oder -3 dB(A).

Hinsichtlich der StraRenoberflache ist also kiinftig die Entwicklung zu verfolgen, inwiefern
sie als Verbesserungen bei anstehenden Fahrbahnsanierungen zur Anwendung kommen
kénnen.

Bei der Reduzierung der Geschwindigkeit hingegen wird haufig der Ansatz verfolgt, die-
selbe lediglich fir den LKW-Verkehr anzuordnen. Hintergrund hierfur sind Immissionspe-
gelvergleiche zwischen den Varianten Reduzierung nur fur den LKW-Verkehr und einer
weiteren fiur PKW-Geschwindigkeitsreduzierungen gleichermalen. In der Tat kann es in
Abhangigkeit von der GréBe des Lkw-Anteils zu Ergebnissen kommen, die den Zusatzef-
fekt einer PKW-Einbeziehung vergleichsweise gering erscheinen lassen.

Gesetzt den Fall, es gabe in beiden Richtungen jeweils eine getrennte LKW- und PKW-
Spur, entsprache dieser Ansatz in etwa der Realitét. Dem ist in der Praxis jedoch nicht
so. In der Regel steht nur eine Spur zur Verfugung, was naturgemag laufend Uberholvor-
gange mit den zugehorigen Larmemissionen zur Folge hat. Der Verkehrsfluss erfahrt
sozusagen wahrnehmbar eine Entstetigung.

Die einschlagige Literatur enthélt viele Beispiele empfohlener invers wirkender Versteti-
gungsmafnahmen, wie bspw. ,Griine Welle*, Ersatz von Lichtsignalanlagen durch Kreis-
verkehre oder auch eine angepasste Geschwindigkeitsreglementierung. Die hierfur an-
gegebenen erzielbaren Reduzierungen betragen zwischen -1 und -4 dB(A).

Im Analogieschluss wurde der genannte Entstetigungseffekt mit einem Aufschlag von
+1 dB(A) beriicksichtigt. Er kénnte auch hoher sein, fahrt jedoch bereits ab +2 dB(A)
nahezu zu einer Kompensation der partiellen LKW-Geschwindigkeitsreduzierung bzw. zu
Immissionssituationen, die schlechter als der Ausgangszustand sein konnen. Darum
erfolgt hier lediglich ein Minimalansatz.

Weiterhin ist anzumerken, dass verbesserte StraRenoberflachen tags und nachts sowie
(zukiinftig) bei jeder Geschwindigkeit ihre Wirkung entfalten. Insofern wére ihnen bei
einem Vergleich mit &hnlich wirksamen néchtlichen Geschwindigkeitsreduzierungen der
Vorzug zu geben. Die Minderungseffekte von Geschwindigkeitsreduzierungen sind erfah-
rungsgemaR in hohem MaRe verhaltensabhéngig und erfordern haufige Kontrollen.

Das letzte Szenario (Nr. 7) kombiniert zur Veranschaulichung beide MaRnahmen und
besitzt realistisch gesehen z. Z. eher informativen Charakter.
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Mritz (Stufe II)

5.2 Ermittlungen zu den MaRnahmen

Fur die Begrindung der aus den Handlungsschwerpunkten abgeleiteten Larmminde-
rungsmaBnahmen wurden die nachfolgenden Szenarienbetrachtungen durchgefiihrt. Sie
dienen der Unterstiitzung des Abwagungsprozesses, in dem (blicherweise die Beurtei-
lung der Wirksamkeit eine besondere Rolle spielt.

Fur die Auswertung der Betroffenenzahlen wurden die in der folgenden Tabelle beschrie-
benen Szenarien verwendet. Dabei erfolgten Variationen der Geschwindigkeiten von
PKW und LKW (v PKW, v LKW) tags bzw. nachts zwischen 50 und 30 km/h und auch der
l&rmmindernden Wirkung der StraRenoberflache in zwei Stufen (Dsto -2 und -3 dB(A)).

Die zugehérigen Berechnungen sind in den Datenblattern im Anhang dokumentiert.

Tabelle 3: Szenarienparameter
Ort - Szenario | Szenario | Szenario | Szenario | Szenario | Szenario | Szenario
StraRe 1 2 3 4 5 6 7
(IST-
Zustand)
Ostsee- 50 km/h 30 km/h v PKW/LKW v LKW vIST- vIST - v PKW/LKW
heilbad teilw. nachts nachts Zustand Zustand nachts
Graal- 30 km/h * 30 km/h 30 km/h StrO StrO 30 km/h
Miiritz +1dB(A) | -2dB(A) | -3dB(A) StrO
-L22 -2 dB(A)

* 30 km/h von 6 - 20 Uhr im gstlichen Bereich Lange Strafie und westlichen Abschnitt der Bahnhofstrae

In diesen Szenarien entstehen Betroffenheiten in den einzelnen Pegelklassen, die in den
folgenden Tabellen als Anzahl betroffener Anwohner eingetragen sind.

In den Tabelle 4 und 5 bezeichnen S1 bis S7 die 0.9. Szenarien, Ly und L, kennzeich-
nen die dem Ganztag bzw. der Nacht zugeordneten Beurteilungszeiten. Zusitzlich zu
den Uber alle StraBenabschnitte aufsummierten Zahlen sind diese auch fur die einzelnen
Stralen aufgeschliisselt enthalten. Im Tabellenkopf stehen zur leichteren Orientierung
nochmals in Kurzform die zugehérigen Geschwindigkeiten fiir PKW/LKW und der Minde-
rungswert der Straenoberfliche.

Das Szenario 7 enthélt als einziges eine Kombination von Geschwindigkeitsreduzierung
und zusétzlicher larmmindernder StraRenoberfliche und erzielt hiermit naturgeman
regelméaBig die gréRten Entlastungseffekte.

Hinsichtlich einer besseren StraRenoberflache ist darauf hinzuweisen, dass eine sicher
nur ndchtlich durchsetzbare Geschwindigkeitsreduzierung auch nur nachts im MaRe der
disziplinierten Befolgung des Ubertretungsverbots Wirkung entfaltet, wahrend die Stra-
Renoberflache am Tage und in der Nacht bei jeder Geschwindigkeit mindernd wirkt.
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Mritz (Stufe If) UmweltPlan

Dabei wird davon ausgegangen, dass der inzwischen angestofiene technische Fortschritt
in absehbarer Zeit die auch bei niedrigen Geschwindigkeiten wirksamen Straenoberfl&-
chen verfugbar macht.

Die folgenden Tabellen zeigen die ermittelte Anzahl betroffener Anwohner fir jedes
Szenario. Zwecks einfacher Vergleichbarkeit steht in der Tabelle 5 nochmals die Spalte
mit dem Szenario 1 fir den IST-Zustand.
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Miritz (Stufe I1) UmweltPlan

Tabelle 4: Szenarien 1 bis 4 im Vergleich
Inter- §1 S$2 $3 S4
valle [50/50;0 |50/50;0 | 30/30;0 | 30/30;0 | 50/50; 0 | 30/30; 0 | 50/50; 0 | 50/30; +7
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
45 - 50 0 251 0 251 0 251 0 251
50 - 55 0 264 0 260 0 260 0 264
g | 55-60 | 235 225 206 100 222 100 235 225
2 | g0-65 | 260 14 278 0 249 0 260 14
S | 6570 | 237 0 145 0 228 0 237 0
< |r0-75 | 24 0 0 0 17 0 24 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe | 756 754 629 611 716 611 756 754
45 - 50 0 39 0 46 0 46 0 39
N 50-55 0 72 0 78 0 78 0 72
7 [ 55-60 38 82 34 64 38 64 38 82
& [60-65 | 62 14 81 0 68 0 62 14
§ | es-70 | 89 0 74 0 84 0 89 0
5 [70-75 | 24 0 0 0 17 0 24 0
“ | >715 0 0 0 0 0 0 0
Summe | 213 207 189 188 207 188 213 207
45 - 50 0 56 0 40 0 40 0 56
8 | s50-55 0 27 0 23 0 23 0 27
7 | s5-60 52 21 40 7 52 7 52 21
E | 60-65 | 32 0 26 0 26 0 32
% | e5.70 | 23 0 10 0 23 0 23 0
,§ 20-75 0 0 0 0 0 0 0 0
€ | .75 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe | 107 104 76 70 101 70 107 104
45 - 50 0 80 0 64 0 64 0 80
~ | 50-55 0 40 0 15 0 15 0 40
S [ s5.60 | 71 11 57 4 67 4 71 11
s | 60.65 | 40 0 21 0 32 0 20 0
3 [es.70 | 10 0 10 0 10 0 10 0
£ | 70-75 0 0 0 0 0 0 0 0
[ 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe | 121 131 88 83 109 83 121 131
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Inter- S1 §2 S$3 S4
50/50; 0 | 50/50; 0 | 30/30;0 | 30/30; 0 | 50/50; 0 | 30/30; 0 | 50/50; 0 [50/30; +1
valle
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln

45 -50 0 53 0 56 0 56 0 53
| 50-55 0 71 0 82 0 82 0 71
N | 55-60 48 70 42 22 43 22 48 70
& | 60-65 70 0 75 0 69 0 70 0
2’, 65 - 70 73 0 47 0 69 0 73 0
§ | 70-75 0 0 0 0 0 0 0 0

>75 0 0 0 0 0 0 0 0

Summe | 191 194 164 160 181 160 191 194

45 - 50 0 24 0 45 0 45 67 24
~ | 50-55 0 53 0 62 0 62 72 53
SI 55 - 60 25 41 33 3 22 3 25 41
2 | 60-65 56 0 75 0 54 0 56 0
g 65 - 70 42 0 4 0 41 0 42 0
E 70-75 0 0 0 0 0 0 0

>75 0 0 0 0 0 0 0

Summe | 123 118 112 110 117 110 262 118
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Muritz (Stufe II) UmweltPlan

Tabelle 5: Szenarien 1 und 5 bis 7 im Vergleich

Inter- S1 §5 S$6 S7
valle |50/50;0 |50/50;0 50/50; -2 | 50/50; -2 |50/50; -3 |50/50;-3 | 50/50;-2 | 30/30; -2
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
45-50 0 251 0 238 0 259 0 266
50 - 55 0 264 0 263 0 271 0 234
@ [55-60 | 235 225 221 128 233 56 221 19
2 [ 60-65 | 260 14 233 0 260 0 274 0
o |6s-70 | 237 0 180 0 100 0 117 0
< [70-75 | 24 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0
Summe | 756 754 634 629 593 586 612 519
45 - 50 0 39 0 40 0 56 0 66
o | 50-55 0 72 0 77 0 85 0 86
7 Ls5-60 38 82 36 72 43 44 34 19
& | 60-65 | 62 14 78 0 75 0 81 0
§ |es-70| 89 0 80 0 70 0 74 0
5 |70-75 | 24 0 0 0 0 0 0 0
“1 >75 0 0 0 0 0 0 0
Summe [ 213 207 194 189 188 185 189 171
45 - 50 0 56 0 43 0 39 0 30
8 | 50-55 0 27 0 25 0 23 0 23
7 | 55-60 52 21 40 8 38 5 41 0
Ele0-65| 32 0 27 0 24 0 25 0
8 les5-70| 23 0 10 0 8 0 10 0
:g.’ 70-75 0 0 0 0 0 0 0 0
2 - 0 0 0 0 0 0 0
Summe | 107 104 77 76 70 67 76 53
45.- 50 0 80 0 64 0 58 0 43
~ | 50-85 0 40 0 19 0 13 0 12
3. s5-60 | 71 11 64 5 54 2 58 0
£ [e0-65 | 40 0 11 0 12 0 9 0
S | e5.70| 10 0 10 0 4 0 8 0
£ | 70.75 0 0 0 0 0 0 0 0
. 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe | 121 131 85 88 70 73 75 55
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Muritz (Stufe I1)

Inter- S1 S5 S6 §7
valle |50/50;0 [50/50;0 |[50/50;-2 |50/50;-2 | 50/50;-3 | 50/50; -3 |50/50; -2 |30/30; -2
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
45 - 50 0 53 0 49 0 56 0 70
« |50-55 0 71 0 76 0 91 0 72
Nl gs5.60 | 48 70 46 40 54 5 52 0
s |e0-65| 70 0 73 0 86 0 86 0
2, 65-70 | 73 0 45 0 15 0 21 0
§ [70-75 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe | 191 194 164 165 155 152 159 142
45 - 50 0 24 0 42 90 49 92 55
| 50-55 0 53 0 66 40 58 42 41
jl s5.60 | 25 41 34 3 44 0 35 0
2 | go-65| 56 0 44 0 63 0 73 0
g 65-70 | 42 0 35 0 3 0 4 0
E 70-75 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe | 123 118 113 111 240 107 246 9

Beschrankt man die Auswertung nur auf die zusammenfassende Betroffenenstatistik,
kénnen die folgenden Effekte abgelesen werden:

e Rot markiert: S1, S4: Der Entstetigungseffekt von 1 dB(A) hebt die Pegelminde-
rung durch die Geschwindigkeitsbeschrénkung fir LKW nachts vollstandig auf, es
kommt zu keiner Reduzierung der Betroffenenzahlen.

e Griin markiert; S3, S6: Eine gut larmmindernde Straenoberflache bei ursprungli-
cher Geschwindigkeit erzielt eine bessere Wirkung als die Reduzierung um
20 km/h auf herkémmlichem Asphalt.

e S2, S5: Diese Wirkung ist auch am Tage zu beobachten: Bereits eine Straften-

oberflache mit -2 dB(A) erzielt einen vergleichbaren Effekt wie -20 km/h.

Fur die folgenden Abbildungen sind aus den Ergebnissen der Tabellen 4 und 5, wie im
Kap. 5.1 beschrieben, intervallbezogen die Differenzen ausgewdhlter Szenarien zum

Ausgangszustand gebildet und grafisch fur den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt

worden. In jedem Intervall steht eine Saule fir die Anzahl der Einwohner, fiir die sich
durch Intervallwechsel die Larmimmissionssituation verbessert hat. Wie bereits erldutert,

stellt dies ein MaR fir die erzielbare Verbesserung dar. Hohe Saulen weisen auf ein

groRes Verbesserungspotenzial hin, niedrige auf eine ggf. nur marginale Wirkung.
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Miritz (Stufe I1)
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Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen fiir die Szenarien
alle Gebiete ganztags (den) (* Reduzierung der Betroffenen ergibt sich ausschlieBlich aus Nachtzeitraum)

Abbildung 5: Grafische Darstellung der Szenarien — Alle Gebiete ganztags

Aus dem Diagramm Uber die Reduzierung betroffener Einwohner tber den gesamten
Tag mit dem Mischwert aus den Beurteilungszeitbereichen 06.00 bis 18.00 Uhr (day),
18.00 bis 22.00 Uhr (evening) sowie 22.00 bis 06.00 Uhr (night) entlang der L 22 in
Graal-Muritz wird ersichtlich, dass die gréBte Reduzierung durch StraBenverkehrslarm
betroffener Einwohner bei Szenario 6 (v PKW/LKW tags wie nachts 50 km/h mit Dsiro = -
3 dB(A)) zu erwarten ist.

Szenario 2 (v PKW/LKW tags wie nachts 30 km/h mit Dgyo = 0) und Szenario 5 (v
PKW/LKW tags wie nachts 50 km/h mit Dgyo = -2 dB(A)) sind interessanterweise in ihrer
Wirkung vergleichbar. Aufgrund der Unabhéngigkeit der Wirkung von der Einhaltung des
Tempolimits wére der Verbesserung der StraBenoberfliche der Vorzug zu geben
(Szenario 5).

Bei Szenario 4 hingegen (v PKW/LKW tags 50 km/h, nur LKW nachts Reduzierung der
Geschwindigkeit um 20 km/h bei Dgyo = 0) wird durch den Entstetigungseffekt die
Emissionsminderung durch die abgesenkte zuldssige H6chstgeschwindikeit vollsténdig
aufgehoben.
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Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen fiir die Szenarien

Ribnitzer Str. ganztags {den) (* Reduzierung der Betroffenen ergibt sich ausschlieflich aus Nachtzeitraum)

Abbildung 6: Grafische Darstellung der Szenarien — Ribnitzer Str. (L 22) ganztags

Das Diagramm Uber die Reduzierung betroffener Einwohner Uber den gesamten Tag
entlang der Ribnitzer StraRe shnelt strukturell dem aus Abbildung 5. In den einzelnen
Szenarien ist die Wirkung wie oben bereits beschrieben.

Lediglich die unterschiedliche Anzahl betroffener Anwohner sorgt fur das abweichende
Aussehen.
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Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen fiir die Szenarien
Rostocker Str. ganztags (den) (* méglich Reduzierung der Betroffenen ergibt sich ausschlieSlich aus Nachtzeitraum)

Abbildung 7: Grafische Darstellung der Szenarien — Rostocker Strale (L 22) ganztags

Auch das Diagramm in Abbildung 7 fir die Verminderung an Betroffenen &hnelt in der

Struktur den vorangegangenen.
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Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen fiir die Szenarien
Bahnhofstr. ganztags (den) (* mégliche Reduzierung der Betroffenen ergibt sich ausschlieBlich aus Nachtzeitraum)

Abbildung 8: Grafische Darstellung der Szenarien — Bahnhofstral8e (L 22) ganztags

Das Diagramm 8 &hnelt in der Struktur ebenso den vorangegangenen, jedoch stellt sich
das Szenario 5 bzgl. der Minderungswirkung etwas besser als Szenario 2 dar. Der Grund
hierfur ist, dass bereits ein Bereich der BahnhofstraBe eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in der Zeit von 6 - 20 Uhr aufweist und somit das

Szenario in diesem Zeitabschnitt und fur diesen Bereich keine Minderungswirkung
besitzt.

Auffallig ist, dass nur im Szenario 6 Reduzierungen im Pegelbereich > 65 dB(A)
vorzufinden sind. Dies liegt zum einen an der ingesamt geringen Betroffenenzahl fur
diesen Abschnitt und zum anderen an der Tatsache, dass die Emissionsminderung des
Szenarios S5 bzw. S2 nicht ausreichend ist, die betroffenen Anwohner einem
Intervallwechsel zu unterziehen. Eine larmmindernde Wirkung erfahren die Anwohner
jedoch auch bei diesen Ma3nahmen.
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Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen fiir die Szenarien
Lange Str. ganztags (den) {* mégliche Reduzierung der Betroffenen ergibt sich ausschlieBlich aus Nachtzeitraum)

Abbildung 9: Grafische Darstellung der Szenarien — Lange Strafe (L 22) ganzitags

Die Darstellung der Reduzierungen an Betroffenheiten fiir die Lange Strae shnelt dem
der Abbildung 8. Auch hier gibt es einen Bereich mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h fir die Zeit von 6 - 20 Uhr, der zu dem Effekt fiihrt,
dass Szenario 5 sich geringfiigig besser darstellt als das Szenario 2. Fur die Lange
Strale kdnnen Reduzierungen im Pegelbereich > 65 dB(A) nachgewiesen werden.
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Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen fiir die Szenarien
Birkenallee ganztags (den) (* mogliche Reduzierung der Betroffenen ergibt sich hlieBlich aus Nachtzeitraum)

Abbildung 10: Grafische Darstellung der Szenarien — Birkenalle (L 22) ganztags

Im Diagramm in der Abbildung 10 wird gegenuber den vorangegangenen der
Unterschied deutlich, dass Szenario 2 eine deutlich besser Minderungswirkung hat als
Szenario 5. Diese scheinbarer Unterschied existiert jedoch so drastisch nicht und ist nur
darauf zurtickzufihren, dass im Szenario 2 viele Betroffene in ein niedriges Intervall
wechseln und dies im Szenario 5 knapp nicht gelingt. Aus den Emissionstabellen im
Anhang wird ersichtlich, dass beide Szenarien eine nur um 0.4 dB(A) abweichende
Minderungswirkung aufweisen, die dazu fihrt, dass das Szenario 2 eine scheinbar
bessere Wirkung erzielt.

Die gleichen Auswertungen, nun ausschlieRlich fur den Nachtzeitraum, enthalten die
folgenden Abbildungen.
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Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen fiir die Szenarien
alle Gebiete nachts

Abbildung 11: Grafische Darstellung der Szenarien — Alle Gebiete nachts

Das Diagramm Uber die Reduzierung betroffener Einwohner wihrend der Nachtzeit von
22.00 bis 06.00 Uhr (night) entlang der L 22 in Graal-Mirritz verdeutlicht, dass die gréfite
Reduzierung durch StraBenverkehrslarm betroffener Einwohner erwartungsgeman bei
Szenario 7 (v PKW/LKW 30 km/h kombiniert mit Dsyo = -2 dB(A)) auftritt.

Szenario 6 (v PKW/LKW 50 km/h und Dgyo = -3 dB(A)) sowie die Szenarien 2 und 3
(v PKW/LKW 30 km/h bei Dsyo = 0) folgen. Auch hier gilt, dass der Verbesserung der
StraRenoberfléiche, aufgrund der Unabhéngigkeit der Wirkung von der Einhaltung des
Tempolimits, der Vorzug zu geben wire (S 6).

Bei Szenario 4 (ausschlieBlich v LKW 30 km/h unter Beriicksichtigung der Entstetigung
des StraBenverkehrs) ist keine Reduzierung an Betroffenen zu verzeichnen, da der
Entstetigungseffekt die Minderungswirkung der Absenkung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit aufhebt.
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| Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen fiir die Szenarien
Ribnitzer Str. nachts

Abbildung 12: Grafische Darstellung der Szenarien — Ribnitzer Str. (L 22) nachts

Das Diagramm Uber die Reduzierung betroffener Einwohner nachts entlang der Ribnitzer
Strafe (L 22) ahnelt strukturell dem aus Abbildung 11. In den einzelnen Szenarien ist die
Wirkung wie oben bereits beschrieben.

Lediglich die andere Anzahl betroffener Anwohner sorgt fur ein etwas abweichendes
Aussehen.

Als Vorzugsvariante fur die Nacht ergibt sich Szenario 2 bzw. 3 (Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h), da diese MaBnahme ab sofort umgesetzt werden kénnte und
der Effekt einer Reduzierung von Betroffenen sehr groB ist. Von einer Geschwindigkeits-

reduzierung nur for LKW nachts ist hingegen wegen ganz offensichtlich fehlender
Wirksamkeit abzuraten.

Weiterhin sollte bei zukiinftigen StraRensanierungen der Einsatz von larmmindernden
StraRenoberfllachen, so denn méglich, in Betracht gezogen werden.
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Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen firr die Szenarien
Rostocker Str. nachts

Abbildung 13: Grafische Darstellung der Szenarien — Rostocker Strale (L 22) nachts

Auch das Diagramm in Abbildung 13 fur die Verminderung an Betroffenen dhnelt in der
Struktur dem vorangegangenen. Dabei zeigt sich, dass Reduzierungen an Betroffenen
bis in die Pegelklasse 55 - 60 dB(A) erreicht werden. In den Pegelklassen iiber 60 dB(A)

gibt es in der Bestandssituation keine Betroffenen.

Auch hier gilt,

wiére (S5, S6).

Keine Wirkung erzielt das Szenario 4 (ausschlieBlich v LKW 50 km/h und

Bericksichtigung der Entstetigung des StraRenverkehrs) zu verzeichnen.

dass der Verbesserung der StraRenoberfliche, aufgrund der
Unabhéngigkeit der Wirkung von der Einhaltung des Tempolimits, der Vorzug zu geben
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Abbildung 14: Grafische Darstellung der Szenarien — Bahnhofstrale (L 22) nachts

Das Diagramm uber die Reduzierung betroffener Einwohner in der Nacht entlang der
BahnhofstraBe in Graal-Mritz ahnelt strukturell dem aus Abbildung 13. In den einzelnen
Szenarien ist die Wirkung wie oben bereits beschrieben.

Es ist anzumerken, dass im Pegelintervall 55 - 60 dB(A) (damit Uber dem festgelegten
Auslésewert von 55 dB(A)) nur wenig Betroffene vorhanden sind und darum auch die
Reduzierung an Betroffenen im Gegensatz zu anderen Stralenziigen eher gering
ausfallt.
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Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen fiir die Szenarien
Lange Str. nachts

Abbildung 15: Grafische Darstellung der Szenarien — Lange Stra8e (L 22) nachts

Das Diagramm Uber die Reduzierung betroffener Einwohner im Zeitbereich Nacht fiir die
Lange Stralle dhnelt strukturell dem aus Abbildung 14, mit dem Unterschied, dass im
Pegelbereich 55 - 60 dB(A) wieder mehr Reduzierungen an Betroffenen erzielt werden. In
den einzelnen Szenarien ist die Wirkung wie oben bereits beschrieben.
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Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen fiir die Szenarien
Birkenallee nachts

Abbildung 16: Grafische Darstellung der Szenarien — Birkenalle (L 22) nachts

Das Diagramm Uber die Reduzierung betroffener Einwohner in der Nacht entlang der
Birkenallee weist die Besonderheit auf, dass in jedem dargesteliten Szenario, mit
Ausnahme des Szenarios 4, im Pegelbereich 55 - 60 dB(A) die gleiche Minderung an
Betroffenheiten erreicht werden. Eine Differenzierung der Minderungswirkung wird erst in

den unteren Pegelklassen deutlich, diese dhnelt der Struktur aus den vorangegangenen
Diagrammen.
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Beschreibung der MaBnahmen

Aus den Erkenntnissen im vorstehenden Kapitel lassen sich folgende MaRnahmenvor-
schlige ableiten:

1. Kurzfristig ist eine Anordnung von 30 km/h ganztags (und damit auch nachts) fir
den gesamten Kfz-Verkehr fir die Ortsdurchfahrt angeraten und hinsichtlich der
Entlastungswirkung fir jeden StraRenabschnitt begriindbar. Eine partielle Anord-
nung nur fur LKW erscheint hingegen wegen ganz offensichtlich mangelnder
Wirksamkeit als nicht sinnvoll.

Die BahnhofstraRe zeigt zwar vergleichsweise geringere Betroffenheiten, solite im
Verbund mit den anderen StraRenabschnitte jedoch mit in die MaRnahme einge-
bunden werden.

2. Steht die ndchste Erneuerung der StraRenoberfliche an, sollte nach technischer
Moglichkeit eine l&rmmindernde sog. larmoptimierte Oberflache eingebaut wer-
den.

6 Ergebnisbetrachtung gem. RLS-90

Ergédnzend wurden Berechnungen nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen
RLS-90 durchgefiihrt. Prinzipiell sind sie nicht Gegenstand einer Untersuchung nach EG-
Umgebungslérmrichtlinie, jedoch wird die MaRnahmenumsetzung durch die StraRenbau-
verwaltung bisher zusétzlich regelmaRig einer Beurteilung auf der Grundlage der Larm-
schutz-Richtlinien-StV unterworfen, die Berechnungen nach RLS-90 voraussetzt.

Diese Praxis erzeugt fiir die Realisierung der MaBnahmen haufig erhebliche Widerspri-
che und Hindernisse. Dem Grunde nach stellt sie ein Mangel bei der Umsetzung der EG-
Umgebungsléarmrichtlinie in deutsches Recht dar, der den StraBenbaubehérden nicht
anzulasten ist. Der Mangel besteht hier im Fehlen von Priorisierungsregelungen fiir Ab-
wagungsprozesse zwischen den neuen Vorgaben mit Gesetzesrang und bestehenden
technischen Regelwerken, insbesondere des StraRenwesens.

Einer zuverl&ssigen Richtlinientreue verpflichtet, befinden sich die StraRenbau- und -ver-
kehrsverwaltungen in einem Abwé&gungsdilemma zwischen Forderungen technischer
Richtlinien untergesetzlichen Ranges und denen der im Bundes-Immissionsschutzgesetz
umgesetzten EG-Umgebungslérmrichtlinie. Die im Rahmen der Untersuchungen auf der
Grundiage der EG-Umgebungslarmrichtlinie erzielten fachlich qualifizierten Betroffen-
heitsergebnisse wirden nach Auffassung des Verfassers grundsatzlich eine sachgerech-
te Abwagung zugunsten der zu schitzenden betroffenen Biirger und bspw. einer
gesundheitsférdernden Nachtruhe auch gegen technische Richtlinien erméglichen.
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Muritz (Stufe II)

Die Ergebnisse sind in die Varianten | bis IV gegliedert. Da die RLS-90 die rechnerische
Beriicksichtigung von Verkehrsflussentstetigungen nicht enthélt, wurden diese in der
Variante Il fur einen Vergleich mit Variante | simuliert. Eine zusétzliche Simulation von
bei niedrigen Geschwindigkeiten wirksamen larmmindernden StraBenoberflichen fand
nicht statt. Hier ist die angestoRene technische Entwicklung abzuwarten. Fir eine leichte
Lesbarkeit enthélt jede Tabelle in der FuBzeile wiederholt die ausfihrliche Beschreibung
der Varianten.

Weiterhin mussten die Verkehrsmengen insbesondere aufgrund unterschiedlicher Beur-
teilungszeit umgerechnet werden. Um die vorliegende Unterlage zum Larmaktionsplan
nicht zu sprengen, soll an dieser Stelle auf vertiefende Erlduterungen verzichtet werden.

Bezugsgrundlage ist auRerdem nicht mehr die Anzahl von betroffenen Menschen, son-
dern die Anzahl von Richtwertiiberschreitungen an Wohngebauden. Vereinfachend wur-
de fur alle Wohngebaude die Gebietseinstufung Allgemeines Wohngebiet mit den dazu-
gehoérigen Richtwerten 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts zu Grunde gelegt.

Im Folgenden werden fir die L 22 in der Ortsdurchfahrt Graal-Muritz die Ergebnisse
zusammenfassend aufgezeigt und erdrtert.

Tabelle 6: Ergebniszusammenfassung L 22 OD Graal-Miritz - Berechnung nach

UmweltPlan

RLS-90
I il nm v

IST- T: 50/50*; N:50/30 T: 50/50*; N:50/30+1 T+N: 30/30
Zustand

>RW >RW Minderung > RW Minderung > RW Minderung

i-1 1-1 -V
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

T N 05 N T N T N T N T N h § N
3 3 3 0 0 1,0 3 3 4] 0 0 0 bis 2,5 2,4

1 - tags + nachts: v,Pkw = 50 km/h; v,Lkw = 50 km/h
Il - tags: v,Pkw = 50 km/h; v,Lkw = 50 km/h; nachts: v,Pkw = 50 km/h; v,Lkw = 30 km/h

11l - tags: v,Pkw = 50 km/h; v,Lkw = 50 km/h; nachts: v,Pkw = 50 km/h; v,Lkw = 30 km/h + 1 dB(A) Entstetigungszuschlag
IV - tags + nachts: v,Pkw = 30 km/h; v,Lkw = 30 km/h (entspricht Szenario 2)

> RW - Anzahl an Uberschreitungen der Richtwerte nach Larmschutz-Richtlinien-Stv

Minderung - Differenzbildung der Beurteilungspegel der unterschiedlichen Geschwindigkeitssituationen
T - Zeitbereich Tag

N - Zeitbereich Nacht

* 30 km/h von 6 - 20 Uhr im éstiichen Bereich Lange Strafie und westlichen Abschnitt der BahnhofstraBe

Die Tabelle 6 zeigt, dass sich in der Ortsdurchfahrt Graal-Maritz an drei Gebauden
Richtwertiiberschreitungen nach der Larmschutz-Richtlinien-StV fir die Zeitbereiche Tag
und Nacht ergeben.

Es wird weiterhin aufgezeigt, dass bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von 30 km/h fir
alle Kfz (Variante IV) keine Uberschreitungen der Richtwerte zu verzeichnen sind und
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Pegelminderungen von bis zu 2,5 dB(A) am Tag und in der 2,4 dB(A) fur die Nacht erzielt
werden. Dies stelit nach Larmschutz-Richtlinien-StV grundsétzlich eine ausreichend gute
Pegelminderung dar.

Im Gegensatz hierzu bewirkt eine partielle Geschwindigkeitsbeschrankung fur Lkw (Vari-
ante ll) nur eine Pegelminderung von 1,0 dB(A) fiir den Zeitbereich Nacht. Unter Beriick-
sichtigung der Entstetigung des Verkehres (Variante Ill) hebt sich der Minderungseffekt
durch die niedrigere zuldssige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw vollsténdig auf. Vor diesem
Hintergrund kann auch nach Lérmschutz-Richtlinien-StV eine nur partielle Geschwindig-
keitsbeschrénkung nicht empfohlen werden.

7 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der L&rmaktionsplane sein, ,ruhige Gebie-
te gegen die Zunahme des Larms zu schiitzen®. Ein ,ruhiges Gebiet" ist in der Umge-
bungslarmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann durch Festsetzung der Kommune
bestimmt werden.

Als sog. Ruhige Gebiete kommen nach Abstimmung mit Gemeinde infrage:
e  Rhododendronpark,
e Strandpromenade,

e Miiritzer Wiesen.

8 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, also der Biirger und Biirgerinnen, der
Verbéande und Organisationen ist ein zentrales Element der Larmaktionsplanung.

Die Form des Beteiligungsverfahrens ist allerdings nicht weiter definiert. Der abschlie-
Bende Beschluss Uber den Larmaktionsplan erfolgt durch die Gemeindevertreter der
Gemeinde Graal-Miritz. Die Burgerinnen und Biirger werden Uber den Abschluss der
Larmaktionsplanung von der Gemeinde unterrichtet.

Fur die Vorstellung einer Entwurfsfassung des Lérmaktionsplanes wurde im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung fur den 13.03.2018 zu einer Burgerversammiung in der Ge-
meinde Graal-Mritz (Rathaus) eingeladen. Es waren neun Einwohner zugegen.

Im Rahmen der Vorstellung wurde eine knappe Einfihrung in die Wirkung und Rechen-
regeln von Léarmpegeln sowie die Ausbreitung und Dampfung von Schall gegeben. Nach
anschlieBender Klérung interessierter Versténdnisfragen gab es seitens der Birger Hin-
weise und Anregungen zu folgenden Themen:

36

UmweltPlan



Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Muritz (Stufe I1) UmweltPlan

Die Festsetzung T30 auch firr die Rostocker Strale wurde gefordert.

Gemeinsam wurden unterschiedliche passive (Schallschutzfenster) und aktive
(Larmschutzwénde) LarmschutzmaRnahmen diskutiert und abgewogen. Der Einsatz
von Larmschutzwinden wurde insbesondere wegen der Zerschneidungswirkung
mehrheitlich als unzweckmaRig angesehen. Dagegen fand die Mdglichkeit der Larm-
sanierung durch Schallschutzfenster (Foérdersatz 75 %) Beachtung.

Insbesondere fir eine leisere Strakenoberfiache gab es Akzeptanz und Zustimmung.

Es wurde die Anregung geduRert, den Bahnanschluss zwecks Minimierung von Larm
und Abgasen mit einem "Hybridzug" zu betreiben (s. Modellversuch in Thiringen).

Im Ergebnis erhielt die Variante ganztagiger Geschwindigkeitsreduzierungen im gesam-
ten Zug der Ortsdurchfahrt den Vorzug (mit dem Hinweis, dass diese auch sanktionie-
rend oder nichtsanktionierend durchgesetzt wird). Der im Nachgang vorgetragene Hin-
weis eines betroffenen Anliegers (Familienferienstatte St. Ursula) unterstitzt diese Initia-
tive.

Eine larmmindernde StraRendecke sollte im Rahmen einer der nachsten StraBendecken-
sanierungen zur Anwendung kommen, sobald technisch anwendbar.

Der Larmaktionsplan wird im Internet unter www.gemeinde-graalmueritz.de verdffentlicht.

9 Ausblick

Der vorliegende Larmaktionsplan entspricht den Anforderungen der Stufe |I der EG-
Umgebungslarmrichtlinie. Im Zuge der Erarbeitung wurde besonderer Wert auf die Defini-
tion konkret beschreibbarer und praktisch umsetzbarer Malnahmen gelegt. Die Umsetz-
barkeit kann durchweg mit kurz- und mittelfristig eingestuft werden.

Den in Kapitel 5 ermittelten MaBnahmen gleichgestellt sind weitere im Kapitel 4.1 be-
schriebene nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MaRnahmen, deren
Verfolgung als Daueraufgabe begriffen wird.

Nach der Umsetzung von MaBnahmen, die Anordnungen verringerter Hochstgeschwin-
digkeiten zum Inhalt haben, ist zu beobachten, ob diesen nachgekommen wird. Bei Ak-
zeptanzproblemen durch die Verkehrsteilnehmer sind die MaBnahmen durch sanktionie-
rende oder nicht sanktionierende Uberwachungseinrichtungen zu erganzen.

Der Aktionsplan ware im Jahr 2023 fortzuschreiben. In diesem Zusammenhang wird zu
prifen sein, inwieweit die MaRnahmen umgesetzt wurden und welche MaBnahmen zur
Larmminderung neu aufgenommen werden sollen. Insbesondere sollen Erfahrungen aus
der funfjahrigen Umsetzungsperiode gezielt in die weitere Gestaltung des Larmaktions-
planes eingehen.
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Larmaktionsplanung der Gemeinde Graal-Miiritz (Stufe (1)

Emissionsangaben StraBenverkehr — Szenario 1 (IST-Zustand)

Emissionsangaben StralRenverkehr — Szenario 2
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h

Emissionsangaben StralRenverkehr — Szenario 3
v PKW/LKW nachts 30 km/h, tags wie IST-Zustand

Emissionsangaben StralRenverkehr — Szenario 4
v LKW nachts. 30 km/ zuzglich 1 dB(A) fir Entstetigung des Stralenver-
kehrs, tags wie IST-Zustand

Emissionsangaben StraRenverkehr — Szenario 5
Stralenoberfléache Asphalt, Dgyo -2 dB(A)

Emissionsangaben StraRenverkehr — Szenario 6
Stralenoberfléache mit larmoptimiertem Asphalt, Dgyo -3 dB(A)

Emissionsangaben StraRenverkehr — Szenario 7
StraRenoberflache Asphalt, Dgyo -2 dB(A) bei v PKW/LKW nachts 30 km/h
innerorts, tags zul. Geschwindigkeit wie 1ST-Zustand

Betroffenheitsanalyse — Szenario 1 (IST-Zustand)
Betroffenheitsanalyse — Szenario 2
Betroffenheitsanalyse — Szenario 3
Betroffenheitsanalyse — Szenario 4
Betroffenheitsanalyse — Szenario 5
Betroffenheitsanalyse — Szenario 6
Betroffenheitsanalyse — Szenario 7

Berechnung nach RLS-90 - L 22
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Larmaktionsplan Gemeinde Graal-Miiritz

Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 7
StraBenoberflache Asphalt, DStrO - 2 dB(A)
bei v PKW/LKW nachts 30 km/h, tags zul. Geschw. wie IST-Zustand

Legende

StraBe
Abschnitt
DTV

k Tag

k Abend

k Nacht
pTag

p Abend

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Abend
Lm25 Nacht
v Pkw Tag
vPkw(e) Abend
vPlkw Nacht
v Lkw Tag
vLkw Abend
vLkw Nacht
Dv Tag

Dv Abend
Dv Nacht

D StrO

D Stg

LmE Tag
LmE Abend
LmE Nacht

Kfz/24h

%
%

dB(A)
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
km/h
km/h
km/h
km/h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A}
dB(A)
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
stiindlicher Anteil am DTV Tag
stindlicher Anteil am DTV Abend
stindlicher Anteil am DTV Nacht
Schwerverkehrsanteil Tag
Schwerverkehrsanteil Abend
Schwerverkehrsanteil Nacht
Pegel in 25 m Abstand, Tag
Pegel in 25 m Abstand, Abend
Pegel in 25 m Abstand, Nacht
2ul. Geschwindigkeit Pkw

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr

Zuschlag fir Geschwindigkeit, Tag
Zuschlag fir Geschwindigkeit, Abend
Zuschiag fiir Geschwindigkeit, Nacht
Zuschlag fiir StraBencberflache
Zuschlag fur Steigung
Emissionspegel Tag

Emissionspegel Abend
Emissionspegel Nacht

-— UmweltPlon

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 7
Seite 2

Proj.-Nr.: 28605-00

SoundPLAN 8.0
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Larmaktionsplan Gemeinde Graal-Miiritz

Betroffenheitsanalyse - Szenario 2

"UmweltPIun

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Alle Gebiete 45-50 - 251
50-55 - 260
55-60 206 100
60-65 278 -
65-70 145 -
70-75 - -
>75 - -
Ribnitzer Str. 45-50 - 46
50-55 - 78
55-60 34 64
60-65 81 -
65-70 74 -
70-75 - -
>75 - -
Rostocker Str. 45-50 - 40
1 50-55 - 23
55-60 40 7
60 -65 26 -
65-70 10 -
70-75 - -
>75 - -
Bahnhofstr. 45-50 - 64
50-55 - 15
55-60 57 4
60 - 65 21 -
65-70 10 -
70-75 - -
>75 - -
qLange Str. 45-50 - 56
50-55 - 82
55-60 42 22
60-65 75 -
65-70 47 -
70-75 - -
>75 - -
Birkenallee 45 -50 90 45
50-55 49 62
55-60 33 3
60 -65 75 -
65-70 4 -
70-75 - -
>75 - -
Tabelle 9

Seite 1

Proj.-Nr.: 28605-00

SoundPLAN 8.0




Larmaktionsplan Gemeinde Graal-Muritz

Betroffenheitsanalyse - Szenario 3

l'UmweltPlun

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner

Lden Ln
Alle Gebiete 45-50 - 251
50-55 - 260
55-60 222 100

60 - 65 249 -

65-70 228 -

70-75 17 -

>75 - -

|Ribnitzer Str. 45 -50 - 46
50-55 - 78

55 - 60 38 64

60 - 65 68 -

65-70 84 -

70-75 17 -

>75 - -

Rostocker Str. 45-50 - 40
50-55 - 23

55 - 60 52 7

60 -65 26 -

65-70 23 -

70-75 - -

>75 - -

Bahnhofstr. 45-50 - 64
50-55 - 15

55-60 67 4

60 - 65 32 -

65-70 10 -

70-75 - -

>75 - =
jLange Sir. 45-50 - 56
50-55 - 82

55-60 43 22

60 - 65 69 -

65-70 69 -

70-75 - -

>75 - -

Birkenallee 45-50 71 45
50-55 72 62

55-60 22 3

60 - 65 54 -

65-70 41 -

70-75 - -

>75 - -

Tabelle 10
UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Seite 1

Proj.-Nr.: 28605-00

SoundPLAN 8.0




Larmaktionsplan Gemeinde Graal-Miiritz

Betroffenheitsanalyse - Szenario 4

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Alle Gebiete 45-50 - 252
50-55 - 269
55-60 237 219
60-65 263 15
65-70 234 -
70-75 23 -
>75 - -
Ribnitzer Str. 45-50 - 40
50-55 - 77
55-60 40 76
60 - 65 66 15
65-70 86 -
70-75 23 -
>75 - -
Rostocker Str. 45-50 - 56
50-55 - 27
55-60 52 21
60 - 65 32 -
65-70 23 -
70-75 - -
>75 - -
Bahnhofstr. 45 -50 - 80
50-55 - 40
55-60 71 11
60-65 40 -
65-70 1 -
70-75 - -
>75 - -
Lange Str. 45 -50 - 53
50-55 - 71
55-60 48 70
60 -65 70 -
65-70 73 -
70-75 - -
>75 - -
Birkenallee 45 -50 - 24
50-55 - 53
55-60 25 41
60 - 65 56 -
65-70 42 -
70-75 - -
>75 - -
Tabelle 11
UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Seite 1
UmweltPlon
Proj.-Nr.: 28605-00

SoundPLAN 8.0
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Larmaktionsplan Gemeinde Graal-Miiritz

Betroffenheitsanalyse - Szenario 4

I'UmweltPIun

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Alle Gebiete 45-50 - 251
50-55 - 264
55-60 235 225
60 - 65 260 14
65-70 237 -
70-75 24 -
>75 - -
Ribnitzer Str. 45-50 - 39
50-55 - 72
55-60 38 82
60 - 65 62 14
65-70 89 -
70-75 24 -
>75 - -
Rostocker Str. 45-50 56
50-55 - 27
55-60 52 21
60 - 65 32 -
65-70 23 -
70-75 -
>75 - -
Bahnhofstr. 45-50 - 80
50-55 - 40
55-60 71 11
60-65 40 -
65-70 10 -
70-75 - -
>75 - -
Lange Str. 45-50 - 53
50-55 - 71
55-60 48 70
60-65 70 -
65-70 73 -
70-75 - -
>75 - -
Birkenallee 45-50 67 24
50-55 72 53
55-60 25 41
60-65 56 -
65-70 42 -
70-75 - -
>75 - -
Tabelle 11

Seite 1

Proj.-Nr.: 28605-00

SoundPLAN 8.0




Larmaktionsplan Gemeinde Graal-Muritz

Betroffenheitsanalyse - Szenario 5

l 'Um weltPlan

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner

Lden Ln
Alle Gebiete 45 -50 - 238
50-55 - 263
55 - 60 221 128

60 - 65 233 -

65-70 180 -

70-75 - -

>75 - -

|Ribnitzer Str. 45-50 - 40
50-55 - 77

55-60 36 72

60-65 78 -

65-70 80 -

70-75 - -

>75 -

IRostocker Str. 45-50 - 43
S0-55 - 25

55-60 40 8

60-65 27 -

65-70 10 -

70-75 - -

>75 - -

Bahnhofstr. 45-50 - 64
50-55 - 19

55-60 64 5

60-65 11 -

65-70 10 -

70-75 - -

>75 - -

Lange Str. 45-50 - 49
50-55 = 76
55-60 46 40

60 - 65 73 -

65-70 45 -

70-75 - -

>75 - -
IBirkenallee 45-50 77 42
50-55 61 66

55-60 34 3

60 - 65 44 -

65-70 35 -

70-75 - -

>75 - -

Tabelle 12

Seite 1

Proj.-Nr.: 28605-00

SoundPLAN 8.0




Larmaktionsplan Gemeinde Graal-Miiritz

Betroffenheitsanalyse - Szenario 6

llUmweItPIun

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Alle Gebiete 45-50 - 259
50-55 - 271
55-60 233 56
60 - 65 260 -
65-70 100 -
70-75 - -
>75 - -
Ribnitzer Str. 45-50 - 56
50-55 - 85
55-60 43 44
60 - 65 75 -
65-70 70 -
70-75 - -
>75 - -
Rostocker Str. 45-50 - 39
50-55 - 23
55-60 38 5
60 - 65 24 -
65-70 8 -
70-75 - -
>75 - -
Bahnhofstr. 45-50 - 58
50-55 - 13
55-60 54 2
60 - 65 12 -
65-70 4 -
70-75 - -
>75 - -
Lange Str. 45-50 - 56
50-55 - 91
55-60 v 5
60 - 65 86 -
65-70 15 -
70-75 - -
>75 - -
Birkenaliee 45 -50 2 49
50-55 40 58
55-60 44 -
60 - 65 63 -
65-70 3 -
70-75 -
>75 - -
Tabelle 13

Seite 1

Proj.-Nr.: 28605-00

SoundPLAN 8.0




Larmaktionsplan Gemeinde Graal-Muritz

Betroffenheitsanalyse - Szenario 7

'lUmweIIPlun

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner

Lden Ln
Alle Gebiete 45-50 - 266
50-55 - 234

55-60 221 19

60 - 65 274 -

65-70 117 -

70-75 - -

>75 - -

Ribnitzer Str. 45 -50 - 66
F 50-55 - 86
55- 60 34 19

60 -65 81 -

65-70 74 -

70-75 - -

>75 - -

Rostocker Str. 45 -50 - 30
F 50-55 - 23

55-60 41 -

60-65 25 -

65-70 10 -

70-75 - -

>75 - -
Bahnhofstr. 45-50 - 43
50-55 - 12

55 - 60 58 -

60 - 65 9 -

65-70 8 -

70-75 -

>75 - -
Lange Str. 45 -50 - 70
50-55 - 72

55-60 52 -

60 - 65 86 -

65-70 21 -

70-75 - -

>75 - -
Birkenallee 45-50 92 55
50 -55 42 41

55-60 35 -

60 - 65 73 -

65-70 4 -

70-75 - -

>75 -
Tabelle 14

Seite 1

Proj.-Nr.: 28605-00

SoundPLAN 8.0




Larmaktionsplan Gemeinde Graal-Miiritz

Berechnung nach RLS-90 - L 22

-—__asm_%_e_

Richtwert I I n-1 i -\ v V-1
Name Richtung | RW,T RW,N LT LN uT LN T | N LT LeN T | N LrT LN T | N
[dB(A)] [dB(A)] [dB{A)] [dB(A}] [dB(A)] [dB{A)] [dB{A)] [dB(A}]
Bahnhofstr.,6,Graal-Miiritz N 70 60 65 58 65 57 0,0 -1,0 65 58 0,0 0,0 65 55 0,0 -2,4
Bahnhofstr.,7,Graal-Miiritz 3 70 60 63 55 63 55 0,0 -13,0 63 55 00 00 63 53 01| -24
Bahnhofstr.,9,Graal-Miiritz 3 70 60 62 54 62 53] 00 -10 62 s4) 00 00 62 52( 01| -24
Bahnhofstr.,14,Graal-Miiritz NW 70 60 68 58 68 57, o0l -10 68 sl 00 00 65 56| -25| -2,4
Bahnhofstr.,21,Graal-Miiritz [} 70 60 67 57 67 s6] 00 -10 67 s7| o0| o0 65 55| 2,5 -24
Birkenallee,2,Graal-Miiritz w 70 60 67 57 67 56| 00 -1,0 67 57 00 00 64 54/ 25| -24
Birkenallee,4,Graal-Miritz w 70 60 67 57 67 56| 00 -1,0 67 571 00 00 64 55 25 .24
Birkenallee,8,Graal-Miiritz w 70 60 67 57 67 56| 00 -0 67 571 00 00 64 55 25| -24
Birkenallee,12,Graal-Miritz W 70 60 67 57 67 56| 00 -0 67 571 00 o0 64 55|  -25| -24
Birkenallee,16,Graal-Miiritz w 70 60 68 58 68 57 00 -10 68 s8] 00 00 65 56| -2,5| -2,4
Birkenallee,21a,Graal-Miiritz o} 70 60 68 58 68 s71 00 -10 68 sgl 00 00 66 se| -25| -24
Birkenallee,28,Graal-Miiritz w 70 60 68 58 68 571 00| -10 68 58 00 00 66 56| 25| -24
Birkenallee,34,Graal-Miiritz w 70 60 68 58 68 s71 00| -10 68 s8] 00 00 65 55| 25 -24
Lange Str.,1,Graal-Mdritz s 70 60 68 58 68 571 00 -10 68 s8| 00 00 65 56| -25 -24
Lange Str.,3,Graal-Miiritz 3 70 60 68 58 68 57, 00 -1,0 68 58/ 00 00 65 55 25 -24
Lange Str.,3,Graal-Mdiritz 3 70 60 68 58 68 s7| 00 -1,0 68 sgl 00 00 65 55(  -25 -24
Lange Str.,4,Graal-Miiritz N 70 60 68 58 68 s71 00 -10 68 s 00 0,0 65 56| -2,5| -24
Lange Str.,6,Graal-Miiritz N 70 60 69 59 69 s8] 00 -1,0 69 s9) o0/ 00 66 56| -2,5| -24
Lange Str.,7,Graal-Mdritz 3 70 60 67 57 67 56/ 00 -1,0 67 571 00 00 65 55| 2,5 -2,4
Lange Str.,8,Graal-Miiritz N 70 60 68 58 68 571 00 -1,0 68 58] 00 00 66 56 -25 -24
Lange Str.,8a,Graal-Miiritz N 70 60 68 58 68 57 00| -1,0 68 58 00 00 66 56| -25| -24
Lange Str.,11,Graal-Mritz s 70 60 67 57 67 56| 00 -1,0 67 57, 00| o0 64 54| 25 24
Lange Str.,12,Graal-Mdritz N 70 60 68 58 68 571 00 -10 68 s8) 00 00 66 56| -25 -24
Lange Str.,13,Graal-Miiritz s 70 60 66 56 66 55| 00 -10 66 s6] 00 00 64 s4) 23| 24
Lange Str.,14,Graal-Miiritz N 70 60 69 59 69 58 00 -1,0 69 s9) 00| 00 66 s6| -2,5| -2,4
Lange Str.,17,Graal-Mdiritz s 70 60 65 56 65 55| 00 -10 65 s6| 00 00 63 54 -1,2| -24
Lange Str.,19,Graal-Miiritz s 70 60 65 58 65 s71 o0 -10 65 58/ 00 00 65 55| 0,2 -24
Lange Str.,21,Graal-Miiritz s 70 60 65 58 65 57 00 -1,0 65 sgl 00 00 65 55| 02| -24
Lange Str.,22,Graal-Mritz N 70 60 66 58 66 57, 00 -0 66 sgl 00 00 65 55  -02| -24
Lange Str.,22a,Graal-Miiritz N 70 60 66 58 66 571 00 -10 66 58 00 00 66 56 01| -24
Lange Str.,23,Graal-Miiritz 3 70 60 65 57 65 56/ 00 -10 65 s71 00| 00 65 55| 01| -24
Lange Str.,26,Graal-Miiritz N 70 60 66 58 66 571 00 -1,0 66 58l 00 00 66 56| -01| -2,4
Lange Str.,26a,Graal-Miiritz N 70 60 65 58 65 571 00| -0 65 58 00 00 65 55| 00| -2,4
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Larmaktionsplan Gemeinde Graal-Muritz

Berechnung nach RLS-90 - L 22

Richtwert 1 1 -1 T v V-l
Name Richtung | RWT RW,N LT LeN LT LeN T | N uT LN T | LT LN T | N
[dB(A)] |dB(A)] [dB{A)] [dB(A)] [dB(A}] [dB(A}] [dB(A)] [dB(A)]
Lange Str.,28,Graal-Mdritz N 70 60 65 58 65 571 o00] -10 65 ssl 00 00 65 s6] 00 -24
Lange Str.,29,Graal-Mdritz 3 70 60 64 57 64 s6] 00 -1,0 64 s71 00 00 64 55| 01 -24
Lange Str.,31,Graal-Miritz s 70 80 64 57 64 s6| 00| -1.0 64 s71 00 00 64 sal 00| -24
Lange Str.,32,Graal-Miritz N 70 60 66 58 66 s71 o0 -10 66 ss| 00 00 66 s6| 00| -24
Lange Str.,33,Graal-Miiritz s 70 60 65 58 65 s71 00 -10 65 ss| 00 00 65 se| 00 -24
Lange Str.,34,Graal-Miritz N 70 60 66 58 66 57 0,0 -1,0 66 58 0,0 0,0 66 56 0,0 -2,4
Ribnitzer Str.,3,Graal-Miiritz s 70 60 69 59 69 sg| 00| -10 69 so| 00 00 67 571 25| -24
Ribnitzer Str.,5,Graal-Miiritz s 70 60 6ol o0 -0 00| 00 69 so| -25| -2.4
Ribnitzer Str.,7,Graal-Miiritz 3 70 60 60| 00 -10 00 00 68 s9| 2,5 -2,4
Ribnitzer Str.,11,Graal-Miiritz s 70 60 so] 00| -10 00| 00 68 58| 2,5 -2.4
Ribnitzer Str.,13,Graal-Miiritz s 70 60 70 60 70 s9] 00 -1,0 70 60| 00 00 68 sg| -25 -24
Ribnitzer Str.,15,Graal-Mritz s 70 60 70 60 70 so|] 00 -10 70 so| 00 00 67 sg| -25 2.4
Ribnitzer Str.,17,Graal-Miiritz s 70 60 69 59 69 s8] o0| -1,0 69 so] 00 00 66 56| -2,5| -2.4
Ribnitzer Str.,19,Graal-Miritz SO 70 60 68 58 68 s71  o0] -10 68 sg| 00 00 65 ss| 2,5 -24
Ribnitzer Str.,23,Graal-Miritz o) 70 60 70 60 70 so] 00 -10 70 60| 00 00 67 s71 -5 -2.4
Ribnitzer Str.,25,Graal-Miiritz S0 70 60 67 58 67 s71 o0 -10 67 sl 00 00 65 55|  -25] -24
Ribnitzer Str.,27,Graal-Miiritz o) 70 60 68 59 68 s 00 -1,0 68 so] 00 00 66 s6| -25| -2.4
Ribnitzer Str.,29a,Graal-Miiritz S0 70 60 68 58 68 571 00| -10 68 sg| 00 00 66 s6| -2,5| -2.4
Ribnitzer Str.,31,Graal-Miiritz S0 70 60 70 60 70 s9] 00| -1,0 70 so| 00 00 67 s71 .25 -24
Ribnitzer Str.,35,Graal-Miiritz SO 70 60 68 58 68 s71 00| -1,0 68 ss| 00 00 66 56| -2,5| -2.4
Ribnitzer Str.,37,Graal-Milritz o) 70 60 68 58 68 s71 00 -1,0 68 ss| 00 00 66 se| -25] -24
Ribnitzer Str.,39,Graal-Miiritz %0) 70 60 68 58 68 571  op| -10 68 sg| 00| 00 65 56| -2,5| -2.4
Ribnitzer Str.,43,Graal-Miritz e) 70 60 69 59 69 sl o0 -10 69 so|l 00 00 66 56|  -25| -2
Ribnitzer Str.,47,Graal-Miiritz SO 70 60 68 58 68 s71 00| -1,0 68 sg| 00 0,0 65 s6| -25| -2.4
Ribnitzer Str.,49,Graal-Muritz S0 70 60 68 58 68 s71 o0 -10 68 sg| 00 00 66 s6| 25| 24
Ribnitzer Str.,49,Graal-Milritz S0 70 60 69 59 69 s ool -10 69 s9] 00 00 67 571 -25|  -2.4
Ribnitzer Str.,51,Graal-Miiritz SO 70 60 68 58 68 s71 o0l -10 68 ss| 00 00 66 se| -25 -24
Ribnitzer Str.,55,Graal-Milritz SO 70 60 68 58 68 571  o00| -10 68 sg| o0 00 66 56| 2,5 -2.4
Ribnitzer Str.,57,Graal-Miiritz SO 70 60 69 59 69 sg| 00 -1,0 69 so|l 00 09 66 56| 25| 24
Rostocker Str.,2,Graal-Mritz NW 70 60 66 56 66 ss| o0 -10 66 s6] o0 00 63 s3|  -25 -24
Rostocker Str.,8a,Graal-Miritz NW 70 60 64 54 64 s3] 00| -1.0 64 s4/ 00 00 61 51 25| -24
Rostocker Str.,20,Graal-Miiritz NW 70 60 68 58 68 s71 00| -1,0 68 ss| 00 00 65 ss| .25 -2.4
Rostocker Str.,22,Graal-Miiritz NW 70 60 67 57 67 s 00 -0 67 571 00l 00 65 ss|  -2,5] -24
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